Jednou variantou kamujlóże bylo rozdeleni 
plochy tanku na pńibliżnć stejnń pole Dunkel 
gelb a Oliv griin. V tćto podobe se zachoval ten- 
to Jagdpantker do dneśnich dni, a to v brit- 
skćm Imperial War Museum. 


Dalsi polni iiprava kamuflóże spoćtvala v hoj- 
ućm zastfikóui tnavć żlutćho nótćru olivovć 
lenou. Stroj, opet bez Zimmeritu, mel netradićni 
oznaćeni — tFfmtstnć ćislo ZI a rućnć malo- 
van$ kFiż na boćnich krytech. 


Kryci nótór, zvany Ambush scheme 
byl zkoużen i na Jagdpantherech. Zó- 
kladni nótór tmavou żlutou doplnily 
nepravidelnć skvrny Olivgriin a Rot- 
braun. Takto kamuflovdn se tento typ 
zńćastnil boj o Nemecko. Vyjimećne 
nebył opatfen Zimmeritem. 


Obdobnou kamuflśż jako spodni 
Jagdpanther mćl i tento stroj, tento- 
krdt sloużici ve Francii. Kvili rozru- 
Seni siluety vozu byl opatien vótvemi. 


Jadmien z prinich Gap aNKETIE NAS” 
zenych na zópadni frontć byl tento 
stroj nastfikany Dunkel gełb doplne- 
nou psy Olivgriin. Cementov$ nótćr, 
tzv. Zimmerit, byl v tćóto podobć pro 
vótśinu Jagdpantheri typicky. 
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chiitz), rovnóż vyużivajiciho podvozku 
stiedniho tanku Panther a kanonu StuK 
43 rovnóż róże 88 milimetru. Studijni 
prace pak pokraćovaly u firmy Miihlen- 
bau und Industrie AG (zkrącenć MIAG) 
v Braunschweigu. Bćhem roku 1943 byly 
prace na v$voji stihaće tanki pievedeny 
k berlinskómu zavodu Daimler Benz AG. 
V listopadu 1943 byl postaven prototyp 
vozu a 20. prosince jej pfedvedli Hitlero- 
vi na zńkladnć Arys ve Vychodnim Pru- 
sku. V dubnu 1944 se pak rozebćhla sć- 
riova v$roba. 

Vozidlo dostalo vojenskć kódovć 
oznaćeni Sd. Kfz. 173 a jako bojovć jmć- 
no se vźilo Jagdpanther (nejbliźśi tesk$ 
vyraz je asi „stfhaci panter*). Podvozkovą 
skupina byla kompletne piejata od sório- 
vych sttednich tanki Pz. V Panther (bude 
v budoucnu popsśn v samostatnóm ćlan- 
ku), namństo vóże vśak byla v pfedni ćństi 


Stihać tanku Jagdpanther  ..... 


Druh svćtova vślka pfinesla velky 
rozmach mnoha druhii pozemnf bojovć 
techniky, mezi jinymi takć stfhaćń tankd, 
vyzbrojenych zpravidla speciślnimi proti- 
tankovymi kanony. Tato vozidla sloużila 
płedevśim k likvidaci protivnikovy obr- 
nónć techniky. V Nómecku, kterć se mu- 
selo potykat s pifvaly nepfatelskych tan- 
ki na v$chodni frontć a poslóze i na Z4- 
padć, nabyl v$voj podobnych prostfedki 
nebyvalych rozmóru. Ne snad pro mnoż- 
stvf vyrobenych exemplśfń, ale velk$ po- 
tet nejriznćjśich typd, od lehk$ch aż po 
nejtćżśi kolosy, jakymi byly napfiklad 
Elefant nebo Jagdtiger, kterć jiź byly 
v HPM popsśny. Tento ćlśnek je vćno- 
van jednomu z nejlepśich stihaćń druhć 
syćtovć vślky, tóżkćmu typu Jagdpanther. 
Nómećtf konstruktóri se u tohoto druhu 
bojovych vozidel drżeli bezvćżovć kon- 
cepce, na rozdil od USA. Nevfhodou 
bezvśżovóho teśeni byla nutnost ćasto pii 
mffenf manćvrovat cel$m vozem, z diivo- 
du malćho stranovćho odmćru hlavnf 
zbranć, vozidlo vśak bylo levnćjśi, mónć 
naroćnć na poćet v$robnich hodin a vy- 
znaćovalo se niżśim profilem neż vóżovć 
provedeni. 

6. ledna 1942 byl firmć Krupp zadan 
vyvoj samohybnćho protitankovćho dóla 
na podvozku tanku Pz. IV pod oznaće- 
nfm Panzer Selbstfahrlafette IVc 2, vyużi- 
vajiciho protitankovy kanon 8,8 cm PAK 
43 L/T1. Oćekavala se hmotnost okolo 
30 tun, ćelnf pancó! mól dosahovat 
tlouśtky 80 milimetri, boćni pak 40 mili- 
metri. S motorem Maybach HL 90 by 
vozidlo mohlo jet aź Ćtyficetikilometro- 
vou rychlosti. Jiź 2. dubna tćhoź roku 
pfedvedla firma Krupp dievćn$ model 
svćho navrhu. Po zhodnoceni navrhu 
technickym oddćlenim velitelstyf pozem- 


nich sil mćla b$t koncepce otestovana na 
tiech zkużebnich prototypech. 3. srpna 
1942 je vśak zadan v$voj teżkćho stihaće 
tankń, vyużivajfciho podvozek sttedniho 
tanku Panzer V Panther, vyzbrojenćho 
rovynćż kanonem Pak 43 L/71. Prace 
u firmy Krupp pokraćovaly velmi rychle 
i s vyużitim poznatki z pfedchoziho pro- 
gramu. Koncem srpna byl dokonćen die- 
vćny model vozidla v mófftku 1: 10, 
v listopadu pak maketa 1 : 1. Roku 1943 
probihaly projektovć prace, były realizo- 
vany vćcnć pripominky na vyhrady tech- 
nickć komise a piipravovala se stavba 
prototypu. Zśroveń u firmy Daimler 
Benz v Berlinć Marienfelde byla vypraco- 
vana studie ńtoćnćho dóla (Sturmges- 


Pohled na Jagdpantker zezadu. 
Rear view of a Jagdpantker. 


vozidla vybudovana kompaktnf, ze vśech 
stran uzavfeną nóstavba, z nfź vpiedu 
Ćnóla hlavni zbrań, jiź zminón$ kanon 
PaK 43 L/71 róże 88 milimetri. Vsechny 
stóny nastavby byly zkoseny. Ćelnt pod 
zylaśtć ostrym ńhlem, coź zvyśovalo pa- 
stvnf ochranu stroje. Sklonćna smórem 
vpfed byla i sttecha vozu. Jagdpanther se 
vyznaćoval kvalitnf pancółovou ochra- 
nou, ćelo bylo silnć osmdesśt milimetrń, 
boćni stćny 45 milimetri a zadni stóna 
nśstavby 40 milimetri. Strop mćl silu 30 
milimetri. Hlavnf zbrań byla ulożena 
v ćelnf stćnć vozidla, kryta masivnim li- 
tym śtitem zaoblenych tvari, podobnć ja- 
ko u Sturmgeschiitzu III a IV, piezdiva- 
nym „Saukopfblende* (praseć! hlava). 
Śtt vyćnfval z pancófovćho źlabu, pie- 
chózejfciho na ćelnf stónu korby pravidel- 
nym „limcem*. U stroju pozdćjśich sćrio- 
vych blokń prochśzela tfmto „limcem* na 
jeho spodnf i vrchnf ćśsti ćtvefice masiv- 
nich śroubu. Dalśi zbrań Jagdpantheru, 
kulomet MG 34 róże 7,92 milimetru byl 
instalovan v kulovitćm lożi nalevo od ka- 
nonu (pii pohledu zepiedu). Napravo od 
kanonu byl umistón prizor fidiće. Prav$ 
blatnfk se stal mfstem, kam byl vćtśinou 
umistovśn reflektor. Posadka se sklądala 
z póti muźń, fidiće, velitele, sttelce a dvou 
nabijećń. Podle smórnic móli mft tito mu- 
Żi ve voze jako doplńkovou v$zbroj dva 
samopaly MP 40. Do bojovćho prostoru 
vstupovali dvćma kruhovitymi poklopy 
na stieśe, kde se rovnćż nachazel kruhovf 
kryt vótraku, dva kryty v$ysuvnych peri- 
skopickóch dalekohledi a ledvinovita 
deska, uzavfrajici pristup k optice sttelce. 
Zadni stćna nastavby nesla mohutnś jed- 
nodflnA vrata, sloużici pfedevśim vstupu 
nabijećd. Kruhov$ poklop vpravo od nich 
byl pouźivan pro nakladźnf munice. Pro 


pa 
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kanon vozidlo vezlo padesat sedm granś- 
tu, pro kulomet pak śest set kusń streliva. 
Provedenf krytu motoru, miiżek nad jeho 
prostorem, vótraki i pfistupi k nómu se 
vyraznć neodliśovalo od tanku Panther. 
Motor byl typu Maybach HL 230 P 30, 
dvanśctivalec do V o sklonu vślcii 607, 
obsahu 23 880 ccm a v$konu 700 koń- 
skych sil pii 3 000 otaćkach za minutu 
a 600 końskych silńch pri 2 500 otaćkach 
za minutu. Pfevodovka móla sedm stupńń 
pro jizdu vpied a jeden pro couvśni, pii- 
temź druhy aż sedmy stupeń byly vybave- 
ny synchronizacf. Dvć baterie o napótf 12 
voltń a 120 aż 150 ampśrhodinśch pied- 
stavovaly zdroj elektrickć energie. Spotie- 
ba pohonn$ych hmot pii jizdć po silnici 
v pfiznivóm terónu byla minimślnć 280 li- 
tri na 100 kilometri, pfi pohybu naroć- 
nym terónem vśak stoupla aź na 700 litrń 
na sto kilometrń. Pfi kapacitć nadrźi to 
znamenalo, że v terćnu Jagdpanther bez 
tankovanf urazil pouze vzdźlenost asi sto 
kilometri. 

Mezi jednotlivymi vozy lze najft rozlić- 
nć drobnć odliśnosti, tak stroje prvnich 
sćrif nesły dva prizory fidiće vedle sebe, 
naopak pozdćjśim byl dodśvśn ventilśtor. 
Cast Jagdpantherii móla montovśny kryci 
plechy, chranici vrchnf ćast pasd. V pri- 
bćhu bojń se tóż zaćala aplikovat cemen- 
tova pasta Zimmerit, roztiraną nókolika 
zpisoby po povrchu vozidla. Jeji hlavnf 
vyznam tkvćl v znesnadnćni ńtoku pifloż- 
nou magnetickou minou. Urćitć procento 
popisovanych strojń bylo dokonćeno pro 
roli velitelsk$ch vozi rozśfienim radiovy- 
bavenf, na prvnf pohled se liśily instalaci 
dalśi antóny, tentokrt na pravou stranu 
zadni ćósti korby (bóźnć Jagdpanthery 
nesły jedinou prutovou antónu na levć 
stranć zadniho ćela korby). Tato antóna 
byla typicką svym deśtnfkovit$m rozevie- 
nim na konci. Nókterą vozidla móla umis- 
tón na zadni hranć korby druhy reflektor. 
Projekćnf kancelafe koncem vślky vypra- 
covaly studii na verzi Jagdpantheru vy- 
zbrojenou kanonem Pak 80 L/55 róaże 
128 milimetri. Nova modifikace by se od 
dosavadni s „osmaosmdesśtkou* dosti li- 
Sila, nastavba by se posunula aź vzad, pla- 
novalo se rovnóż poużiti podvozku pii- 
pravovanćho modernizovanćho tanku 
Panther II. Projekt se vśak nedoćkal reali- 
zace a skonćil na papffe. Vznikl pouze 
dievćny model ve zmenśenćm mófitku. 

Sćriova v$roba typu byla zahśjena 
v ćnoru 1944, kdy sjely z v$robnf linky 
prvynf exemplafe. Pancćtovć korby kom- 
pletovala firma Eisenwerk Kirchmerser 
v Brandenburgu, kanon byl vyrńbćn v zó- 
vodu Dortmund Hoerder Hiittenverein 
Werk Lipstadt. Hotovć stfhaće tanki 
predavala firma MIAG, v ónoru 1944 
pet kusd, v błeznu osm, v dubnu a kvćt- 
nu po deseti, v Ćervnu a Ćervenci po pat- 
nócti, v srpnu Ćtrnact, v zórf jedenadva- 
cet, v fijnu jen osm, v listopadu vśak jiź 


Drojice Jagdpantkeri za bojń na izemi Francie. 


Pair of Jagdpanthers fighting in France. 


tficet pót a v prosinci tlicet sedm. Leden 
1945 znamenal dodanf dalśich tficeti 
sedmi vozidel, iinor dvaceti dyou, biezen 
tficeti dvou a jeśtć v dubnu 1945 sjeły 
z linky posledni tfi Jagdpanthery. V pro- 
sinci 1944 se k v$robć piidal zavod Ma- 
schinenfabrik Niedersachen v Hannove- 
ru, ktery v tomto mósici płedal tficet Ćtyfi 
vozy, a v lednu a ńnoru 1945S tficet pót 
a ćtyficet tfi vozy. Vyroba tedy dala sou- 
hrnnć 384 exemplśru stroje, jehoź sprav- 
nć a plnć oznaćenf znólo 8,8cm Pak 
43/3 auf Panzerjager Panther (Sd. Kfz. 
173). Lze Fici, że pro tankisty spojeneckć 
koalice nebylo objeveni se stroje na scćnć 
pravć vitanou zmónou. Vysoce ńćinny 
kanon dokóśzal probit yćtśinu jejich tankii 
na znaćnou vzdślenost, płitom byl novy 
stihać dosti pohyblivy, dobie chranćny 
a odolny proti ostfelovśni. Stejnć jako 
vśechny ostatni Spićkovć nómeckć kon- 
strukce vŚak jiź nemohl zastavit spojenec- 
kć armódy, osvobozujfci obsazena itzemf 
na zapadć i na v$chodć a nakonec sraże- 
jici Tfetf Ifśi na kolena. Necelych ćtyfi sta 
exemplaii, sice v$bornćho stroje, ne- 
mohlo na pribćhu vślky jiź vibec nic 
zmónit. 

Do dneśnich dni se dochoval kupif- 
kladu exemplai v americkśm Aberdeenu 
Gi britskćóm Imperial War Museum. 

V mófftku 1 : 35 je na naśem trhu bóź- 
nć dostupn$y Jagdpanther japonskć firmy 
Tamyia, zasluhujfci oyśem znaćnć ńpra- 
vy, jedna se o velice letitou stavebnici. 
Dalśim kitem v tomto mćfftku je vyrobek 
firmy Gunze Sangyu, jeho cena vśak jde 
łódovć do tisici Kć, także pochopitelnć 
zistane mimo oblast zjmu Śirś modelśi- 
skć vefejnosti. V mófFitku 1 : 72 jej v do- 
cela sluśnć kvalitć produkovala Esci, 
v ponćkud horśim provedenf pak Match- 
box, kter$ zvolil pifbuznć zmenśenf 
1:76. Stojf za to vzpomenout i zaślou 


Celkov$ pohled nastroj, vstupy maji sejmuty poklopy. 
Jedn se o jeden z prynich vyrobenych kusń s jedno- 
dilnou hlavni. 


Overall view of one of the earty production machi- 
nes with the one piece gun. 


slńvu japonskć firmy Bandai, kter4 nabi- 
zela kdysi na trh nókolik desftek na svou 
dobu  velmi  póknć  zpracovanych 
„Ćtvrtek* pozemni techniky, z nichź 
Jagdpanther, vybaven$ pókn$m interić- 
rem, patiil k tomu nejkvalitnójśfmu. Kit 
firmy Academy, obćas se objevujicf v na- 
ich obchodech, proveden$ ve stejnćm 
mójitku, nesnese pro svć primitivnf zpra- 
covśni s touto sbóratelskou vzacnosti ja- 
kćkoliv srovnani. 


Ponżit4 literatura: 
Waltr J. Spielberger Panther und seine 
„Abarten 
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C. Ellis, P. Chamberlein: Panzerkampf- 
wagen V Panther 

W. Oswald: Kraftfarzeuge die Reichs- 
wehr, Wehrmacht und Bundeswehr 

J. Ledwoch: Pz. Kpfw V Panther 

B. Culver: Panther in Action 

B. Perrett: The Pz. Kpfw V Panther 

G. Forty: German Tansk of World War 
Two. 


Hlavnf technicka data: 


dćlka 9,870 u 
Sffka3,2170 m (3,42 m s boćnimi plechy) 
vyśka 2,715m 
hmotnost 45 500 kg 
rychlost 46 km/h 
dojezd v terónu 100 km 


250 km 
700 hp 3 000 ot/min 
600 hp 2 500 ot/min 
80 mm 
45 mm 
40 mm 
5 mużi 


dojezd na silnici 
v$kon motoru 


ćelni pancić 
boćni pancfi 
zadni pancfi 
posadka 
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Fiat G.55 

Reggiane RE 2000 
Reggiane RE 2001 
Reggiane RE 2002 
Cant - Z Monoderiva 
Cant - Z Bideriva 
FiatG.55"S" 


1:72 
172 
1:72 
1:72 
1:72 
2 
172 
1:72 
> 2. 
"E2 
e 132 
"4:72 


Fiat CR 32. 
Macchi MC 202 
Macchi MC 205 
Cant - Z 506B 


(dkovy list s cenami. 
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HISTORIE 


Albatrosy D. II a D. III v Ceskoslovensku 


(Zkrócen$ vyńatek z pripravovanć publikace 
nakladatelstvi Svet kFidel „Stfhaci letadia pryni 
svetovć vólky v ćeskoslovenskóm letectwu 1918 
aż 1926) 

Je aż neuvśfitelnć, źe tak znaćnć mnożstvi 
vyrobenych stihacfch letadel Albatros (viz HPM 
Ć. 7 a 8/92) neovlivnilo podstatnć skladbu leta- 
ho Leteckćho sboru. 
Dóvodem byla piedeyśfm skutećnośi, że vdech- 
ny poużitelnć stroje c. a k. letectva były u bojo- 
vch jednotek, a proto se nevyskytovaly ani 
V tflov$ch skladech, ani ve stavu zśloźnich se- 
tnin. Na ózemi Ćeskoslovenska nebyl po 28. kj- 
nu 1918 nalezen ani jediny stfhaci Albatros. 
Piesto Ćs. letectvo dva stroje Albatros D. III 
00 vlastnilo. Oba letouny byly ulożeny ve 

vycarsku. Nikoli vśak v nekterć z proslulych 
bank, ale na letiśti Diibendorf u Curychu. 

Po ukonćenf valky dezertoyal dne 21. 11. 
1918 polni pilot Zgf. Adolf Blśha od Flik 3] 
dislokovanć v Romagnano. K ńletu si vybral 
osobni stroj velitele jednotky Oblt. Friedricha 
Navratila. V dósledku navigaćni chyby pfistól 
Blśha s Albatrosem D. III (Oef.) 253.116 na jiź 
zminćnćm letiśti Dibendorf. Tćhoź dne piistal 
u Schlieren dalśi Albatros jednotky Flik 3]. Na 
nóm dezertoval madarsk$ pilot, śikovatel Bela 
Mayer. Jeho stroj byl takć ulożen v Diibendorfu 
aćs. ifady zahśjily intenzfvni jednani se Śvycary 
0 vydźnf obou „aparóti*. Vzdor nepfesnostem 
v oznaćovśni jednotlivych letouni (v korespon- 
deci jsou chybnć uvadóny letouny „253.46 a ć. 
603*) probćhla jednan ńspiźnć. Jedinou pie- 
kśżkou se stalo zaplaceni poplatkii za uloźeni 


obou stroji. Proto obdrżel A. Blńha od Minis- 
terstya narodnf obrany dne 2. 10. 1919 celkem 
1.000 frankń (asi 5 340 KG) na v$daje spojenć 
s pielótnutim letadla. Druhćho dne odjel pilot 
vlakem do Śv$carska. K pieletu bylo kromć 
bźźnych piiprav potteba namontovat pfidavnou 
palivovou nśdrź vzhledem k omezenómu doletu 
stfhaćky. Blaha odstartoval z Curychu 29. 10. 


J. Kase a V Pirić, LHS 


1919 a snad na poćest prvnfho v$roćf republiky 
si neodpustil akrobatickć vystoupenf nad mćs- 
tem. Po ćtyfhodinovóm letu pristśl asi ve Gtyfi 
odpoledne v Plzni. Prelet do Prahy mćl Blaha 
naplanovśn na prvnf listopadovy den. V tć dobć 
byl jiź o celć akci uvódomen tisk, kterj mćl 
v ńmyslu vyslat syć zśstupce do Kbel, aby za- 
chytili piflet novćho letadla Leteckćho sboru. 


Havarovany Albatros D. I Oej. 253.1 16 ve Kbelich, barevny bokorys a foto letounu viz. HPM ć. 8/92. 


Crash-landed Albatros D. III Oej. 253.116 at Kbeły Airport. Photo and colour scheme were in HPM no. 


8/92. 
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Udźlost vśak zistala zcela ve stinu amnestie vy- 
hlśenć prezidentem republiky, ktera prźvć toho 
dne zamćstnala veśkerć prażskć novinśle. Dru- 
hćho dne zaćalo snćżit, a tak se nikdo na letiśtć 
próvć „nehrnul”. Teprve 3. listopadu 1919 pro- 
$el redaktor Mal$ branou kbelskćho letiśtć. 
Mistni spróvce jej vsak płivital Jobovou zyćsti. 
Tćhoż dne rano si chtóli nóktef piloti vyzkouśet 
v$konny letoun a pii jednom z leth vysadil BIA- 
hovi motor. Pilot nezvlśdl pristanf na zasnóże- 
nóm letiśti a Albatros tóżce havaroval. Zklama- 
ny redaktor pofdil tedy jen nEkolik snfmki vra- 
ku, kterć vśak s ohledem na vefejnć minćni ne- 
były jeśtć dlouho publikovśny. Pii pohledu na 
rozbity trup se zda byt zazrakem, że aviatik vy- 
vózl jen s lehćimi zranćnimi. Po prohlidce trosek 
provedenć distojniky leteckćho pluku 1. kpt. 
Adamcem, por. Śmolikem a por. Allemandem 
byl vrak letadla zruśen dne 3. 1. 1920, ale celń 
zóleźitost se z nćjakćho divodu pozdrżela a ofi- 
ciślnć doślo ke zruścni aż v bfeznu tćhoź roku. 
Z celćho Albatrosu zistal pouźiteln$ pouze mo- 
tor Ć. 11 538/23 266, ktery byl po nezbytnć 
opravć a revizi zabudovan do naśeho jedinćho 
Fokkeru D. VII ć. 38.67. 

Druhy Albatros D. III, ktery zdstal ulożeny 
v Curychu, se MNO snażilo takć ziskat, ale pro- 
toże ke dni 9. 7. 1920 narostla dlużna ćdstka za 
ulożeni na hroziv$ch 4 200 frankń, byl pone- 
chan Śvycarim jako ńhrada tóto sumy. Żadn$ 
jiny D. II, ani jeho soućśstky se v ćs. letectvu 
dźle nepoużivaly. Proto kdyż 4. 8. 1922 źadalo 
Ministerstvo vojenstvi a namotnictva Królovstvi 
S.H.S. (pozdóji Jugoslavie) o poskytnuti vykresti 
kfidel pro typ D. III nebo starśich kiidel jako 
model, dostalo strohou odpovćd: „MNO vyho- 
vt nemiże neb typ nikdy nemólo a doposud 
nemś letadla tohoto typu ani v$kresy*. Jugo- 
slóyci, kteff po rozpadu monarchie zdźdili neko- 
lik trupi Albatrosń, si vśak kdesi potfebnź kiid- 
la zajistilii protoże nejmónć jeden  stroj 
(253.170) pouźfyali aż do roku 1926. 

Piestoże MNO mćlo jen jeden D. III, vćtśf 
poćet letadel tohoto typu se nalćzal v rukach 
soukromniki. Obratnć stfhaci letouny se staly 
vftanou atrakci leteckych dni, kterć piitahovaly 
tisice divśki a pomśhaly zlepśit finanćni situaci 
majitelti „Koncese pro leteckć produkce*. Le- 
gólnć takovć stroje koupit tćmći neślo, ale kon- 
cesi udólovalo Ministerstvo priimyslu, obchodu 
a źivnosti, jehoż ńtednici po pitvodu strojń pliś 


Albatros D. II Oej. 53.05 spolećnosti FALCO, v kabinć JUDr. Z. Lhota. 
Albatros D. II Oej. 53.05 of the Falco society, with Dr. Z. Lhota at the controls. 


nepótrali. Proto takć nic nenutilo majitele leta- 
del k jejich fidnćmu oznaćovóni, a to aź do pii- 
jeti Leteckćho zakona v roce 1925. Tim se 
oyśem velice komplikuje zmapovśni poćtu a sta- 
vu pololegźlnć a ilególnć dovezen$ch „aparóti*. 
Jeden letoun typu D. III sćrie 153 vlastnil pan 
Frantisek Klement v Opavć. Stroj byl letuschop- 
ny a vzhledem ke spolupróci jmenovanćho s ra- 
kouskfm letcem Franzem Żużmanem jednalo se 
ztejmć o Albatros D. III (Oef.) 153.150. Podle 
rakouskych pramenii byl tento stroj prodźn za 
1 000 rak. korun Żużmanoyi v roce 1920 a pie- 
lótnut do ĆSR. F. Klement byl byvaly rakousky 
pilot, ktery vlastnil k 17. 6. 1920 celkem tfi le- 
tadla vćetnć onoho Albatrosu. Nenf znómo, jak 
dlouho se mu dafilo udrżovat je provozuschop- 
na, piipadnć zda je nkomu odprodal. 

Dalśi D.IM (Oef.) byl podle ńtrżkovitych 
zprav pieletćn do republiky z Rakouska 26. 6. 
1920 pilotem Aloiscem Vreclem. Toho dne pie- 
Ićtal daf letadlo do ĆSR takć Jaroslav Samek 
(pravdópodobnć Ufag C. I). Oba aviatici móli 
smiilu a nedostatek paliva je donutil plistat ne- 
daleko Znojma na dvou riznych mistech. Dru- 
hćho dne usedl Vrecl do kabiny Albatrosu, aby 


pielótl na misto pfistanf Samka. PFi pii- 
stanf urazil vrtuli, a tak letadlo muselo do Prahy 
dorazit vlakem. Majitelem obou stroji byl ofici- 
ślnć pan Roubićek z Prahy, ale ten pouze fi- 
nanćnć kryl aviatickou Ginnost J. Samka a jeho 
manźelky. Albatros si vefejn$ch vystoupeni pii- 
IiŚ neużil, nebot jiź 2. 10. 1920 s nim havaroval 
Samek u dvora Marjanovice u Beneśova. Zaji- 
mavou skutećnosti bylo, źe pii tóto havśrii byla 
v letadle ńdajnć i panf Lepatov4-Samkov4. 
Dvoumfstn iprava jednomistnć stihaćky byla 
v chaosu, ktery tehdy vladl, dost dobie można 
a jedinym limitujicim prvkem byla ztejmć zruć- 
nost mechaniki a vlastnosti stroje. Havarovanć 
letadlo bylo odvezeno 7. 10. 1920 vlakem do 
Prahy a na jeho opravu se majiteli ztejmć jiź ne- 
podafilo zajistit ani penfze, ani potfebn$ ma- 
teriźl. 

V roce 1920 — piesnćji 30. srpna — nabizel 
zajiśtćni leteckych produkci takć pilot Rudolf 
Miiller z Krasnć Lipy. Takć on inzeroval pied- 
vedenf letadla D. III bez bliźśtch podrobnosti. 
Vzhledem k prokazatelnym stykim s F. Żuźma- 
nem jednalo se asi o jiź zminóny stroj z majetku 
F. Klementa. 


Podle rakousk$ch pramenii sestavenś tabulka letouni pievzat$ch nebo nabidnutfch k pievzeti ts. zśjemcim 
53.05 Prodan do ĆSR pies p. Żużmana 
153.41 Nabfdnut v roce 1920 k prodeji do ĆSR 
153.42 Nabidnut v roce 1920 k prodeji do ĆSR 
153.68 Nabidnut v roce 1920 k prodeji do CSR 
153.150 Prodźn do ĆSR pies p. Żużmana. Pivodnć stroj Flik 42], pilot Franz Oberst s nfm sesttelil 6. 6. 1918 Camel ć. B-7353. 
153.259 Nabidnut v roce 1920 k prodeji do ĆSR 
253.02 Nabidnut v roce 1920 k prodeji do ĆSR 
253.87 Nabfdnut v roce 1920 k prodeji do ĆSR 
253.114 Po dezerci pilota Mayera pievzat śy$carskym letectvem a poużfyśn s £. 611 (podle ćs. pramenti Ć. 603, podle rakouskych tóż ć. 605). 
253.116 Po dezerci pilota Blahy pievzat ćeskoslovenskym letectvem 
253.140 Nabidnut v roce 1920 k prodeji do ĆSR 
253.181 Nabidnut v roce 1920 k prodeji do CSR 
253.237 Nabidnut v roce 1920 k prodeji do ĆSR 
Je pravdćpodobnć, że nEkter$ z nabizenych letouni skonćil na naśem ńzemi, pifpadnć poslouźil jako zdroj dfli pro sestavenf letuschopnóho Albatrosu 
pro civilnf użivatele (Roubfćek, Polanecky, .. . ?). 
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Albatros D. Il społećnosti IKARUS. 
Albatros D. II of the IKARUS 


ciety. 


Albatros D. II społećnosti IKARUS na letec 


dnu v Plzni. 
Albatros D. 11 of the IKA RUS society at the Plzeń Air show. 


Rare in 
the Most / 


ir słów. 

Ziejmć posledni Albatros se dostal na nase 
ńzemf na jafe nasledujfciho roku. Znamy ćs. pilot 
Rudolf Polanecky zakoupil za 200 000 rak. ko- 
run (povśimnćte si rozdilu cen v porovnśni s let. 
F. Klementa!) od firmy Aminsberger v Salzburgu 
jeden letoun tohoto typu pro svć aviatickć sdru- 
żeni Bohemia. Z obavy, aby mu jeho plany ne- 
prekazili pracovnici mezispojeneckć komise do- 
hiiżejfci na likvidaci valećnćho materialu poraże- 


Yzdcny letovy snimek letadla D. Il spolećnosii IKARUS. Na tomto letounu zahynuł v Mostć pilot B. Russ. 
light photo of tie D, Il the IKARUS society. Pilot B. Russ was fataly wounded in this plane during 


nćho Rakouska, odstartoval 14. dubna 1921 ćas- 
nć rano a ranni opar zpńsobil nedlouho po startu 
ztrątu orientace. Po vyćerpźnf paliva pristal Pola- 
necky se syym D. III nouzoyć u Domaźlic. Snó- 
hobfty letoun, pod jehoż ćersty$m natórem jeśtć 
prosyitaly ćernć kiiże, se pieyrtil. Pilot se z ka- 
biny vyprostil nezranćn a po vyffzenf nutnych 
formalit na mistni ćetnickć stanici nechal Alba- 
tros dopravit vlakem do Prahy. V srpnu 1922 za- 


hynul Polanecky pfi leteckć havśrii v kabinć 
Phónixu D. II ve Kbelich. Dalśi osudy Albatrosu 
jsou neznamć, neni jistó, zda byl pośkozeny le- 
toun vibec opraven. 

Tolik tedy piehled znamych civilnich „dć-tro- 
jek* v CSR. Nepoklśdame za pravdźpodobnć, że 
by nektery z nich pieżil v pouźitelnóm stavu rok 
1922. O to piekvapivćjśf je zjiśtćni, źe v tomto 
roce zatadilo naśe letectvo do svćho stavu Alba- 
tros D. II (Oef.). Osud tohoto letounu je snad 
jeśtć sloźitćjśi neż osudy vyśe popsanć. Pojmeno- 
van „ANNY” sloużil nejdiive v fadach Flik 25 
a jeho pilotem byl pfedevśim Rudolf Blass. Po 
valce obdrźel civilni oznaćeni A-62 a v roce 
1920 byl prodan pies F. Żuźmana do Ćeskoslo- 
venska. Pielet do Prahy byl naplśnovśn na 28. 
listopad, ale pro mlhu musel pilot, kterfm byl 
pravdćpodobnć Josef Siegel, pfistśt u dvora 
Svćtliky nedaleko Ćesk$ch Budśjovie. Pro po- 
kraćujfci nevlidnć potas a nedostatek kvalitniho 
benzinu dorazil nakonec Albatros do Prahy aż 
4. 12. 1920 vlakem. Zde jej pievzal jeho novy 
majitel JUDr. Zdenek Lhota. Slavny sportovni 
pilot pozdćjśi doby piedvśdćl pak na leteckych 
dnech pofńdanych spolećnosti Falco akrobatickć 
sestavy syćdólci o kvalitć letce i aeroplanu. Pro- 
voz letadel byl a je drahou zśleżitosti. Finanćnf 
problómy donutily Lhotu prodat y roce 1922 ćty- 
Fi svć letouny MNO. Z jeho hlediska to byl dobry 
obchod, z hlediska vojaki se zd pravdćpodob- 
nć, że ślo o nakup ovlivnćny osobnimi konexemi. 
Tii obnośenć a utahanć Brandenburgy a jeden 
Albatros nebyly schopnć sluźby ani po menśich 
opravńch a musely byt odeslśny do hlavnich le- 
teckych dilen ke generślnf opravć. Bćhem piebi- 
rónń letadel od Lhoty bylo zjiśtóno pivodnf Gislo 
Albatrosu — jednalo se o Albatros D. II (Oef.) 
53.05. Piivodni rakouskć oznaćeni bylo v tć dobć 
v naśem letectvu odstrańovśno. Dne 31. 5. 1923 
zalćtal v Olomouci opraveny stroj pilot Rudolf 
Jambor pod nov$m oznaćenim Albatros D. II-1 
(pfipadnć D 2-1). Pielet k leteckćmu ućiliśti 
v Chebu provedl 31. 7. rtm. Petrasek, Letoun był 
poużźivśn v ućiliśti bez vaźnćjśich piipominek aż 
do ćervence 1924. Od tć doby byl jako opotfe- 
bovan$ urćen jen ke kratkym letim v okoli letiśtć 
a v zali 1924 byl zruśen vynosem MNO ć. 
17803/let. 24. I pies relativnć kratkou dobu 
sluźby nalótal v naśem letectvu tómót 80 hodin. 
Po celou dobu od pievzeti armdou byl pohanćn 
motorem Austro Daimler 185 LIP ć. 18011. 

Pokud je nm znamo, kromć tohoto letounu 
letal v Ceskoslovensku jeśtć jeden Albatros 
D. II. Stroj pojmenovany „MOPSI* Ietal v bar- 
vch spolećnosti Ikarus. Hlavni osobnosti tóto 
soukromć spolećnosti byl znamy Julius Arigi. 
Osobnć s Albatrosem lśtal na fadć vetejnych vy- 
stoupeni. Osudnćho 23. 5. 1921 piedyśdól ysak 
tento letoun v Mostć pilot Bohumil Russ. Pii 
predyadćnf akrobacie se letoun ziftil a letec v je- 
ho troskach zahynul. 

Z uvedenych skutećnosti je ziejmó, że Alba- 
trosy nemohly prispót k vyzbrojenf ćs. letectya 
v podstatć ze dvou divodi. V roce 1918 nebyly 
Leteckómu sboru k dispozici a pfisnć mezispoje- 
neckć komise pro likvidaci valećnćho materiślu 
by ani nedovolily jejich zskanf nakupem ze za- 
hranićf. Po roce 1920 se daly jednotlivć exem- 
plśte sehnat a i bdćlost spojeneckych komisafi 
opadla, ale dodśvka padesśti Spadń v roce 1919 
doćasnć vyteśila otazku stihacich letadel Letec- 
kćho sboru a o vlastnf produkci se zaćal snażit 
i vznikajici domści primysl. Proto se Albatrosy 
D. Ila D. MI staly asi jedinou stfhaćkou v historii 
©SR, kterou provozovali ve vótśm poćtu civilis- 
tć neż vojści. 
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Nakajima Ki-84 Hayate 


Pavel Dvorók, vykresy Petr Antoś 


V minulóm ćfsle jsme poznali okol- 
nosti vzniku a vyvoje japonskćho sti- 
haciho letounu Ki-84 Hayate a jeho 
prvni bojovć nasazeni proti americkym 
jednotkam v Cinć. Jiź na tomto bojiśti 
novy stroj prokazal vysokć kvality 
a parametry, v fadach japonskych typii 
nevfdanć. Jak bylo tećeno, Ki-84 ope- 
rovaly nad Ćinou pomórnó krótce, ne- 
bot velenf rozhodlo o piesunu dostup- 
nych stroji na Filipfny, kde se oteka- 
vala rozhodujfci bitva se Spojenci, kdy 
by se snad jeśtć mohlo podafit zpoma- 
lit Gi dokonce zastavit drtiv$ americk$ 
postup. Americky hlavnf śtab v polovi- 
nć roku 1944 stal pied tfemi możnost- 
mi dalśfho strategickćho postupu. Bud 
dob$t Filipiny a pak pokraćovat na 
Tchajwan a poslćze provćst vylodóni 
v Japonsku, nebo Filipiny obejft a ude- 
fit pffmo proti Tchajwanu a ohrozit 
tak japonskć nómoini zAsobovśni. 
Tifetf varianta postupu zvażovala do- 
konce możnost nahlćho a netekanćho 
vylodóni pifmo na Kjńśi a s dalśfm 
postupem domócimi japonskymi os- 
trovy. Jak znamo, zyitćzila myślenka 
postupu pies Filipiny, prosazovaną 
zejmóna generdlem Mac Arthurem 
a americkć velenf zahśjilo pifpravy ob- 
sazeni tohoto rozlehlćho souostrovi. 
20. fijna tedy byla odstartovana 
ohromną invazni operace s cilem obsa- 
dit ostrov Leyte ve stiednich Filipf- 


nach a poslóze dobyt i ostatni ostrovy 
Filipinskćho souostrovi. Japonskć ve- 
leni vyslalo k FilipinAm vćtśinu akces- 
chopnych vślećn$ch lodf s hlavnim cf- 
lem invaznf sily zlikvidovat, ale v n4 

sledujfci nejvćtśi namoini bitvć v dćji- 
nach, znamć jako bitya u Leyte, byly 
japonskć sfly zdecimovśny a odrażeny. 
Pies tvrdy odpor cisafsk$ch jednotek 
Amerićanć postupovali na Filipinach 
dfky znaćnć materiślni, technickć i po- 
Ćetni pievaze. Vedle jiź zminónć 22. 
Sentai s letouny Ki-84 Japonci na Fili- 


(dokonćeni) 


piny pfesunuli urychlenć i dalśf ńtvary, 
vyzbrojenć tfmto strojem, ve snaze za- 
stavit americky napor. Dostaly se sem 
vesmós jeśtć pied zaćńtkem boj, v ob- 
lasti tedy vedle 22. Sentai operovala 
L, MESEO: SZ WAŻ, 78, 
a 200. Sentai. Tyto jednotky byly for- 
movśny v Ićtć 1944 a dosahovaly ope- 
raćnfho statutu s tfm, jak pfichazel do- 
statek Hayate k jejich vyzbrojeni. Nad 
Filipfnami se charakter jejich akcf po- 
Cal piesouvat z klasickćho stfhani na 
protizemn( a protilodni ńtoky pomoci 


Pravdtpodobnć stroj 2. Sentai pfipravenj k akci na letiśti Kijosa v 


dubnu 1945. 


Probably a machine of the 2. Sentai ready for action at Kiyosa Airfield, April 1945. 
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1a letiśii Ota, druk stroj v pofadź 


)4s at the Ota Airfield, the first is from 1 


bomb. Nebylo to vśak zpiisobeno ne- 
vhodnostf vybornóho letounu k vzduś- 
nómu boji, ale zoufalou snahou co nej- 
vice ztfżit Ameritanim postup na ze- 
mi a zablokovat zasobovśni invaznich 
jednotek. Japonśti piloti bojovali sice 
statećnć, ale proti pfevaze protivnfka 


e Chinese, both the | 


sprytu po Cankajsk. 


ationalist, on this photo and Comu- 


nemćli reńlnć śance se v$raznóji pro- 
sadit. Situaci pozemnfho letectya na 
Filipinach ilustruje akce z 5. ledna 
1945, kdy bylo pót Ki-84 vyslano na- 
padnout bombami velky transportnf 
konvoj, kter$ vyplul z ostrova Panay 
a mffil k Luzonu. Japonci se pfibkżili, 


vedeni kapitanem Shiro Konoem, z 1. 
Sentai ve vyśce 2 000 metri ke konvo- 
ji kdyź byli zpozorovśni z doprovod- 
nych lodi, kterć okamżitć spustily pie- 
hradnou palbu. K japonskć formaci 
zaroveń zamffila vćtśina leteckćho 
ryti konvoje, reprezentovana nókoli- 
ka desftkami stihaćd P-38 Lightning 
a F4U Corsair. Japonci tvśff v tv 
pievaze nepiśtel vśak pokraćovali 
v ńtoku a vedeni Konoem vletli do 
stóny ohnć a oceli, kterou na nć chrlily 
doprovodnć lodć. Strojim se podafilo 
prorazit a jejich piloti se rozdćlili a za- 
mffili k nejvyhodnejśim cilim. Kono 
spatfil, jak jeden jeho piftel za druh$m 
konći v plamenech na mofskć hladinć, 
festoże jiź mól svódj Ki-84 prośpiko- 
van sttepinami a stfelami z kulometi 
jako emental, zańtoćil na velkou tran- 
sportni lod a zasźhl ji bombou. Pfi 
snaze odpoutat se od konvoje mu v$ak 
tćsnć u trupu explodoval granśt z pro- 
tileteckćho kanonu, urval vćtśi ćśst 
płekrytu kabiny a jedna stfepina tak 
neśtastnć zasahla podvozek, że jedna 
noha zistala ćśstećnć vysunuta. Kdyż 
Kono unikl vraźednć protiletadlovć 
palbć, vystavil se ńtoku ttył Corsairu 
ze skupiny leteckć ochrany, kterń se 
zdrżovala v bezpećnć vzdślenosti mi- 
mo dostiel vlastnf protileteckć obrany. 
Zranćny japonsky kapitan dokśzal 
prudkjm manóvrovśnim setróst i tuto 
hrozbu a osamocen zamffil na vlastni 
zakladnu. Cestou se k nómu pfidal je- 
diny pilot ze skupiny, kterou pied 
chvili pfivedl pied hlaynć americkych 
dćl. Ostatnf tfi letci padli a rovnóż 
stroj pteźivśfho druha pfipominal spfże 
Śrot neź v$konny stihaci letoun. 
Takovym zpisobem vćtśinou probi- 
halo nasazenf mślo poćetnych japon- 
sk$ch sil proti nepfiteli. Ztraty cisaf- 
skćho letectva povźżlivć naristaly, tak 
napifklad 7. prosince 1944 sestielili 
Amerićanć nad Luzonem padesat śest 
nepiśtelskych stroji pfi ztratć jedinć- 
ho vlastnfho P-38. Dź se ffci, że ńtvary 
s Ki-84 na bojiśti doslova vykrvścely 
a po ukonćenf bitvy o Filipiny nedis- 
ponovaly prakticky żadnymi letu- 
schopnymi stroji. Preźivśi leteck$ i po- 
zemnf personśl byl proto jiź od bfezna 
stahovan domu k pfeskupeni a znovu- 
vyzbrojeni, vćetnć doplnćnf poćetnich 
stavlii mużstyva. 1. Sentai pak slouźila 
do konce vśalky na domścich ostrovech 
jako soućśst protileteckć obrany cisaf- 
stvi. Odróżet ńtoky americkćho letec- 
tva na domści ostrovy móly i 29. Sen- 
tai (vślku skonćila na Tchajwanu), 
51., 52., 71., 72., a 73. Sentai. Stejnć 
ńkoly provadóly i mezitim zformovanć 
Sentai Ć. 47., 111., 112. a 246., z nichź 
poslednf tli zfskaly operaćni status aź 
bóhem roku 1945. Slavna 22. Sentai 
po stażeni z Filipin sloużila v Koreji, 
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hKi-106 je 


Jeden z nekolika postanei 


One of the all wooden Ki-106 ready for shipment to the USA. 


13. Sentai, zformovanś v inoru 1945 
mćla pisobiśtć v Indoćinć a na Tchaj- 
wanu, z tohoto ostrova lótala i 20. 
Sentai, postaveną ve stejnć dobć. 25. 
Sentai, sestavena v breznu 1945 piiso- 
bila v Ćinć. 50. Sentai zformovanń 
koncem roku 1944 operovala postup- 
nć nad Barmou, Thajskem, Indoćinou 
a Tchajwanem. 64. Sentai, poużfajici 
i stroje Ki-43, bojovala v Thajsku, 85. 
Sentai v Ćnć a Koreji, tato jednotka 
vznikla jiź v ifjnu 1944. 101. a 102. 
Sentai se zńćastnily tyrdych bojń o os- 
trov Okinawa, po jeho pźdu sloużily 
k obranć domściho ostrova Sikoku 


pfipraven k piepravć do USA 


pied americk$mi nólety. Na tomto os- 


FiN/NL 


„ Vaclavkowa 2, 
160 00 Praha 6 
Tel.: 02/311 72 08 


v. O. S$. 


trovć pisobila i 103. Sentai, postavena 
koncem roku 1944. 104. Sentai opero- 
vala od konce roku 1944 v Mandźus- 
ku. Poslednf jednotkou, kter4 móla ve 
svóćm stavu typ Ki-84, se stala Doku- 
ritsu Dai Ślyugo Chutai, sestavenń 
Y lednu 1945 na Sumatte, valku ukon- 
Gila na Tchajwanu. 

Kromć klasickćho stihanf a bombar- 
dovacich akci nóktefi piloti Hayate 
ńmyslnć skonćili syć Żivoty ve stylu 
kamikaze, marnć se snaźfce zpisobit 
Amerićanim nójakou citelnćjś ztrótu. 
Podle urćitych pramenń byly nókterć 
Ki-84 poużity letci pii sebevrażednych 
taranech bombardórń B-29 nad Ja- 


Model 


Dovozce publikaci britskć firmy OSPREY, 


nabizi ve svć prodejnć plastikovć modely 


letadel, lodi, vojenskć techniky, zbrani, 


modelśfskou literaturu, barvy a jinć doplńky. 


z NAŚl NABIDKY OSPREY: 


Guadalcanal 1942 
Panzerkampfwagen Ill 
The M—113 Series 
The M2 Bradley 

MI Abrams 


Campaign 18 
Vanguard 16 
Vanguard 34 
Vanguard 43 
New Vang. 2 
Elite 47 

Elite 4 

MAA 143 
MAA 216 
MAA T74. 


US Army Special Forces 
Armies OF Vietnam War 


Korean War 1950—53 
a mnoho dalśich. 


South African Spec. Forces 


The Red Army Of Great Patr. War 


435— 
300,— 
300,— 
300,— 
330,— 
370— 
370,— 
300,— 
300,— 
300,— 


48 069 Curtis H 75/P36 
48 070 P 36 klapky 

48 071 P.36 padvozek 
48 072 P 51B/C 

48 073 Ju 88A 

48 074 Ju 88 aerd. brzdy 
48 075 Ju 886 

48 076 F-4F Wildcat 

48 078 SH-3 Sea King 


48 079 Nóm. radarovć antćny 119,— 


Objednejte si u nas aktuślni katalog firmy 
OSPREY. 
Radi pro Vas objedname i publikace, kteró 
nejsou momentalnć na skladć, termin dodani 
dle możnosti vyrobce. 


Prodejna oteviena 
v pracovnich dnech od 14 do 18 hodin. 


Sady pro letadla v mófitku 1 : 72 


72 102 MiG 23BN/MiG 27 
72 108 Henschel 126 

72 109 Su 24M Fencer D 
72 110 P 51B/C 


Zasilkovy prodej provśdi: 


EDUARD 


Accessories 
P. O. Box 17A 
434 01 MOST 


KOVOVE DETAILY PRO PERFEKTNI 
VZHLED VAŚICH MODELU! 


Sady pro letadla v mófitku 1 : 48 


ponskem, autofi se zmińuji, Że se snad 
od kiidla ćsti z nich zavćśovaly pro 
zyótóeni nićiyćho ńtinku i bomby. 
Mezitim pokraćoval usilovny v$voj 
Ki-84 ve snaze zyvyśeni palebnć sily 
a poslćze odstranćni kritickćho nedo- 
statku strategickych surovin. Do ć4sti 
stroji byl montovśn vylepśen$ motor 
Nakajima Ha 45-25 o v$konu 2000 
końskych sil, zesilovśnim v$zbroje 
vznikly verze Ki-84-Ib a Ki-84-1c. 
Prvnf z nich nesla namfsto synchroni- 
zovanych kulometi dalśi dva kanony 
Ho-5 raże 20 mm, Ki-84-Ic pak móla 


Sady pro bojovou techniku 
v mófitku 1: 35 

35 018 Kingtiger 
35 019 Hunting Tiger 
35 023 M1025 Hummer 
35 024 VW Kiibelwagen 
35 026 LAV 25 Piranha 
35 027 M3 Stuart 
35 028 Stug. IV L70 
35 029 M5A2 Stuart 
35 030 Browning 1919 cal.. 30 
35 031 Browning M-2 cal.. 50 
35 032 Typ 95 Ha-Go 
35 033 M-3 Halftrack podvozek 
35 034 M3A2 Halftrack 


119,— 
119:— 
119,— 
119,— 
142,— 

38— 
142,— 
119— 
142— 


142— 
142,— 
119,— 
119,— 
142,— 
142,— 
119,— 
142,— 

69,— 

69,— 
19,— 
119,— 
118— 


98,— 
69,— 
142— A 
98,— Sablony pro pieryvani modeli 

00 003 Ovalnć a obdćl. krytky 45— 
00 004 Krytky a panty 69,— 
00 005 Obdólniky 69,— 


ARTUR MODEL CENTRUM, P. O. Box 79, 274 01 SLANY 


MODELIMEX, SLOVENSKA 2648, 415 01 TEPLICE 
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dvacetimilimetrovć Ho-5 zamónóny za 
Ho-105 raże 30 milimetra. 

Zesflenń kanónova v$zbroj mćla 
zyyśit efektivitu ńderi proti obavanym 
B-29. Pivodnć mćóly tyto modifikace 
nóćst oznaćeni Ki-84-II Hayate Kai, 
ale poslćze bylo pouźito jiź zmfne- 
nóho kódu. Verze Ki-84-III, vybavena 
motorem Ha45Ru s turbokompre- 
sorem jiź nebyla realizovana, mćla 


s objednavkou. 


jako v$śkovy stihać sloużit boji s B-29. 

Verze Ki-84N byla rovnóż ve stadiu 
projektu, i zde ślo o vyśkovy stihaci 
strojj pohanóny  dvouhvćzdicov$m 
osmnóśctivalcem Nakajima Ha 44-13 
(Ha 219 pod jinym oznaćenfm) o v$- 
konu 2 500 końskych sil. Plocha kffdla 
se móla zvśtśit z 21 m? na 22,5 m”. Ja- 
ponskć velenf plainovalo masovou pro- 
dukci tohoto typu pod oznaćenim 


ZASILKOVA SLUŹBA HPM ZASILKOVA SLUŹBA HPM 


Vśżeni ćtenśfri, postupnó se snaźime plnit slib płinaśet pro Vas nabidku modeli, 
kterć nejsou bśżnć v obchodech k dostani. Prvni vlaśtovkou jsou dva shortruny 
novozćlandskć firmy Ventura. Bohużel musime upozornit zajemce, że zasoba je 
omezena a piipadna doobjednavka bude trvat nókolik mósiciu, proto nevśhejte 


Ki-117, programu ućinil konec pad Ja- 
ponska. 

Ki-84P móla b$t nósledujfci verze 
vyśkovćho stroje se stejnym motorem 
jako piedeślć provedeni, ale plocha 
krfdla móla dosśhnout 24,5 m”. 

Ki-84R by jako modifikace Ki-84-Ia 
pouźival motoru Ha 45-44 s mecha- 
nick$m dvoustupńovym tifrychlostnim 
kompresorem. 


Strikanć modely technologii shortrun v mófritku 1 : 48 


Nakajima KIKKA 148, u. 


cp 
R 
ka 


_ Ventura 


cena: 735 Kć 


MADE IN NEW ZEALAND. 


cena: 595 Kć 


V piipadć zasilani na dobirku je potfeba k cenć pfipoćitat pośtovnć a balnć 50 Kć. 
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Interićr Ki-84. 
The cocpit layout of the Ki-84. 


Ki-106 vznikl ze zoufalćho nedo- 
statku hlinfku, mól kostru ze dfeva 
a pfekliźkov$ potab. Do konce vślky 
vznikly jen prototypy, prvnf jeśtć nesl 
ćtyfi kanony Ho-5, druh$ jiź pouze 
dva. I zde se pfipravovala masovś v$- 
roba, vśemu udólala konec kapitulace 


Japonska. Podle 
modelśfsk$ch ćaso 
yrak jednoho Ki-106 v Japonsku obje- 
ven a pracuje se na jeho renovaci. 
Ki-113 je obdoba piedeślćho stroje, 
ovśem s ocelovou kostrou a potahem. 
Prototyp do konce vślky nevzlćtl. 


zprav zahranićnich 
isi snad mćl byt 


Ki-116 mćl pohanćt fadov$ motor 
Micubiśi Ha 112-1I a tilista stavitelna 
vrtule. Prototyp nebyl vyzkoużen do 
konce vślky. 

Kromć japonskćho letectva poużiva- 
o nśkolik kofistnich strojd i letectvo 
Ćiny, odkud uróity poćet exemplśri 
tejaly i sfły komunistu. Ki-84 Ićtal i 
v USA, kam se dostal jako kofist pro 
odzkouśeni. Jeśtć roku 1963 na nóm 
ćtal plukovnik Walker, M. Mahurin, 
eso z druhć svćtovć valky a z Koreje. 
Tento letoun potom skonćil jako expo- 
nat v Ontario Air Museum v Kali- 
ornii. 


Hlavnf technicka data: 


Ki-84-Ia  Ki-84-Ib 
rozpótń (m) 11,238 11,238 
dćlka (m) 9,920 9,920 
vyśka (m) 3,385 3,385 
nosnś plocha (m?) 21,00 21,00 
vzletova hmot. (kg) 3890 3750 
prazdną dtto (kg) 2698 2698 
max. rychlost (km/h') 624 624 
ve vfśce (m) 6000 6500 
cest. rychlost (km/h'') 380 380 
dostup (m) 11000 11500 
dolet norm. (km) 1200 1200 
dolet max. (km) 1800 1800 


Pro modelafe je potćśitelnć, że Ki- 
-84 je, nebo byl zpracovan ve v$ech 
hlavnich mófftkach. Jedin$ dvaatficeti- 
novy model uvedla na trh firma Swal- 
low. Je rozmórovć piesny, póknć zpra- 
covan$, ale pomórnć jednoduchy. 
V soućasnć dobć neni na trhu. V mć- 
Hftku 1:48 je Frank nabizen firmou 
Tamiya, jejśź pozitivnć ryty model mą 
okolo 60 dilń, sluśnć proveden$ inte- 
rićr a velice dobrć obtisky pro ttyfi ka- 
mufląźni varianty. Slabśf je motor. Ve 
stejnćm mófftku vyrabi Hayate i ARII 
(Ótaki). Jejf kit je na rozdfl od Tamiye 
negativnć ryt$ a v soućasnć dobć pro 
naże modelśfe i hife dostupny. 

V mćfitku 1 : 72 je v soutasnć dobć 
dostupny jediny a nutno ffci, że nejlep- 
1 model od firmy Hasegawa. Z tiiceti 
pozitivnć ryt$ch dźlii lze postavit pfes- 
ny: model, jehoż nedostatkem jsou 
mćólkć podvozkovć śachty, zpracovanf 
hvćzdicovćho motoru a ponćkud tlustć 
obtisky. Difve nabizely v tomto móFft- 
ku Ki-84 i Tamiya a Revell, kterć se 
ale nedaji s Hasegawou srovnat. 

Pro ty, kteff si chtćji sydj model vy- 
lepśit, nabfzt mostecką firma Eduard 
kovovć leptanć sety (tzv. fotolepty). 
V mćfftku 1: 72 se pod Gislem 72 041 
skryva sada dili pro interićr, motor 
a podvozek, zatfmco 72 042 piedsta- 
vuje pristavaci klapky. Stejna nabidka 
je i pro „Ćtvrtkate” 1 : 48, kde interićr 
atd. mó ćfslo 48 034 a piistóvaci klap- 
ky 48 035. PFi trośe ńsili dokAżou zmi- 
nćnć dfly v$raznć pozvednout kvalitu 
celćho modelu. 
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Ki-84 pilotovan velitelem 3. Chutai nóleżejici 
do stavu 104. Sentai, porućfkem Tomiyou met 
symboly tFt sestfelii namalovdny pod kabinou. 
Pds proti oslnóni pfed kabinou byl tmavć 
modry. 


Nekolik strojń uróenóch k noćnimu 
stihóni dostalo nótór ćernou barvou 
na hornich plochóch. Tento lćtal 
u 520. Sentai. 


Celostfibrn$ Frank s mnożstvim zele- 
nych skvrn patril 102. Sentai, respek- 
five jejć 2, Chutai. 


Dalśi neobvykle zbaryeny letoun nóle- 


żel 104. Sentai, 2. Chutai. 


Nakajima Ki-84 elitelskć letky 29. 
Sentai. 
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Jeden z nekolika riznć zbarvenych stihacich letouni Nakaji- 
ma Ki-84 520. Sentai specidlnć uróenć k protivzduśnć obra- 
nć japonskych ostrovii. Vpravo je dobie patrnć umistćni vj- 
sostnych znaki. 


+ 


Va | ka Osobni letoun velitele 57. Shimbu-Tai majora Kawamota. Rudy $ip na- 


malovany na trupu symbolizovał samurajsk$ $ip a byl soućdstt oznaćeni 
kamikadze. Velitelstvi armódniho letectva ale zakńzalo poużivóni velice 
v$konnych Ki-84 k podobnym ńóelim. „Novy* vzhled letounu odpovidd 
breznu 1945, kdy se jednotka pfesouvala z vycvikovć zdkladny Hikodate 
do Mandżuska. l 


Neobvyktym dvojitym lemem vysostnych znaki byl opa- 
tFen jeden znićen$ Ki-84 nalezeny po vólce Amerićany 
v Japonsku. 
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Dalci specidlni itoćnou Sentai byla 58. Shimbu-Tai, jejiż je- 
den stroj je zde zobrazen. 
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Fokker D. VII OAW 5056/18, se kterym poru- 
£ik F. T. Noltenius proletćl dne I 4. 9. 1918 ex- 
płodujicim balónem. Za pozornost stoji jiny 
tvar wyfukovćho potrubi a teleskopick za- 
meFovać. Trup letounu je ze vśech stran natfen 
tmavć Sedou barvou. Śtejnć barva lemuje v- 
sostnć znaky na spodnim kFtdle. Sćriovć ćislo je 
bilć. 
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e 14. zań 1918, 17.30 hodin. Ve 

vyśi necelych 3 000m se smórem 

k frontć vznAś osamćly Fokker 

D.VII se ćtytmi ćervenobilymi 
pruhy na tmayć śedóm trupu a centropló- 
nu hornf nosnć plochy. Jeho pilot, Lt. F. 
T. Noltenius nemś zrovna nejlepśi nala- 
du, vżdyt se prźyć pied chvili musel vra- 
cet zpót na letistć pro zśvadu na zapalo- 
vśnf motoru. V$móna magnetu netrvala 
dlouho, niemśnć pilot stroje se jiź vidól 
nad nepiótelsk$m pozorovacim balónem, 
na ktery se delśf Gas chystal. 

Zóakladny mrakń ve smóru jeho letu se 
nachśazely ve 2000 m, mól tedy idedlnf 
podminky pro nepozorovany pielet fron- 
ty. Noltenius pfiśkrtil otaćky motoru 
a stale hloubćji pronikal nad ńzemi pro- 
tivnfka, jehoź źluty, upoutany pozorovaci 
balón se neruśenć vznśdel nad cestou 
mezi Arrasem a Cambrai, pobliż Via en 
Artois. Nepfótelskć stihacf letouny, jak se 
zdślo, nebyly na dohled, a tak se Nolte- 
niiiv Fokker se syćtle modrym zabarye- 
nim spodnich kifdel a VOP, vrhź sttem- 
hlav na vyhlćdnutou kofist. Rychlost jeho 
stroje naróstala tak zśyratnć rychle, że je 
nucen piiśkrtit plynovou pakou otaćky 
motoru, nebot tu bylo reślnć nebezpećf 
selhźnf synchronizace kulometń a rozsti- 
lenf vlastnf vrtule. Jakmile dosźhl ńtoćfci 


Leutnant Friedri 
Noltenius aneb Eso mezi esy 
cisatskonćmeckćho letectva 
z konce 1. svćtovć valky 


Lu. Friedrich Noltenius (s lnilkou) se sym bratrem a mechanikem 
|pfed Fokkerem D. VII OAW 5056/18. 


Li. Noltenius (with stick) with his brother and mechanic in front; 
of Fokker D. VII OA W 5056/16. 


Fokker ńrovnć balónu, pieśel do vodo- 
rovnćho letu a ze vzdźlenosti okolo 
300 m zahśjil palbu. Aćkoli trasy stopo- 
vćho stieliva smóiovaly pfesnć do obalu 
balónu, zdólo se, że mu stielba naprosto 
nevadf. Noltenius osttelovnf balónu ne- 
preruśil, avśak ve vzdźlenosti pouhych 
50 m od cfle byl nahle zcela pohlcen ob- 
rovsk$m vybuchem. Prolćtl ohnivou kouli 
a giganticką tlakova vlna odmrśtila jeho 
stroj stranou. Chvili mu piece jen trvalo, 
neź se vzpamatoval z śoku a stćżi vyrov- 
nal letoun Ffticf se k zemi. Obrśtil nos 
syćho stroje smórem k vlastnim linitm 
a popryć v żivotć, jak sam pozdćji vzpo- 
minal, poznal, co je opravdoy$ strach 
a bezmocnost. Jeho letoun se totiź sotva 
drźel ve vzduchu... Potahovć plśtno, 
tlakovou vlnou ńplnć vyiażenć na vśech 
plochach, se nebezpećnć  nadouvalo 
a kaźdou chvili hrozilo jeho rozervśnf 
a neodvratny pad stroje do hlubin. Navic 
cary platna z explodujfcfho balónu, kterć 
uvśzly na Nolteniovć stroji, se zaklinily 
mezi kormidla, także ani fizenf letounu 
nefungovalo v plnóm rozsahu. Pilot tak 
byl odkńzan pouze na osud, zda se nesta- 
ne snadnou kolisti nepfźtelskćho stihate, 
jemuż by nebyl schopen se ubrśnit. Po 
vyćerpńvajicfm nayratu pfistśl Noltenius 
opt na vlastnfm letiśti a na konto si pii- 


ch Theodor 


Jan Zahdlka, Petr Aharon Tesaf 


psal syć 7 potvrzenć a zśroveń nejtćżśi vf- 
tćzstvi... (Popisovan$m letounem byl 
Fokker D. VII O. A. W. 5056/18). Takto 
svuj „nejnapfnayćjśf* sestiel popsal osob- 
nć Lt. F. T. Noltenius. 

Cilem tohoto Ćlanku je seznamit pif- 


Leutnant Friedrich Theodor Noltenius. 
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v letech 1916—1917 zńćastnil vśech hlav- 
nich pozemnich bitey svedenych na z4- 
padni frontć. Tri nadmiru tóżką lćta stró- 
vena u dćlostielectva na obou frontach 
mu v dobć jen o nóco mślo pozdćjśi byla 
svyjm zpusobem użitećna. 

Snad jen pravć pro letectva 1. svćtovć 
valky je tómóF typickć, że drtivA vótśina 
Ietajfciho personślu vześla z mużi vesmćs 
nejprve nasazenych do pozemnich boji. 
Cesty, jakymi se dostali k letectvu, byly 
riznć, i kdyź v mnoha piipadech móly 
spolećnćho jmenovatele: „Zranćn v boji 


Fokker D. VII OAW 5056/18 po priiletu explodujicim balónem 14. zóńt 1918. Cely letom je zóernalj, na 
szpóróch a ve vodorovnć oeasni plośe jou jeśtć zbytky balónovćho płótna. 
Fokker D. VII QOAW 5056/18 after flying through an exploding baloon on September 14. 1918. 


RC polomaketa autora ćlinku J. Zahdlky. 


RC model of J. Zahdlka 


padnć ćtendie z fad modelśrń (vlastnicich 
jakoukoli stavebnici modelu letounu Fok- 
ker D. VII), kteff se jeśtć nerozhodli, ja- 
kou że atraktivni kamuflaźi „vyśperkuji 
svć dóćko*, se strojem a strućnymi vśleć- 
nymi i Żivotnimi osudy jednoho z mślo 
znamych, a pfesto svym zpisobem slav- 
n$ch letch cisafskonćmeckćho vojenskć- 
ho letectva. Osobnć mne kamuflaż Fok- 
keru Lt. F. T. Noltenia zaujala svou jistou 
eleganci, jiź jsem vyużil pri stayvbć RC 
modelu (viz foto). Z, modelśiskćho po- 
hledu je situace pojata nasledovnć: kdyż 
pracnou „lozengovou* kamuflaż, tak tam, 
kde je vidót. A to na hornich plochźch 
kfidel a VOP, nebot spodni plochy tóchto 
nesly syśtle modrou barvu, kterą se na 
Fokkerovfch „sedmićkach* objevuje veli- 
ce ztidka. S vybranou pfedlohou je po- 
chopitelnć spjata i ćdst historie zachycuji- 
ci osudy „fligra”, jenź ji v danóm ćasovóm 


obdobi „sedlal*. Proto se v nasledujicich 
radcich vratme zpót, aź do roku 1894. 

Toho roku se totiź 7. ledna narodil 
v pifmoiskych Brómach syn profesora 
Dr. Hermanna Noltenia, Friedrich Theo- 
dor Noltenius. 

S vypuknutim 1. syćtovć vślky vstupuje 
jako dvacetilety doborovolnik k polnimu 
dćlostteleckómu pluku F. A. R. No. 13 
„Kónig Karl Wiirttemberg*. Po absolvo- 
vani velmi drsnćho vycviku u 2. zalożni 
setniny R. A. R. 13 v Ulsu je Noltenius 
odeslan na v$chod „na zkuśenou”*. 

V prosinci roku 1915 byl F. A. R. 13 
stażen na zapadni frontu, kam se v jejich 
iadach vraci tichy a pomćrnć neznam$ 
„Unteroffizier* Friedrich Noltenius. Dalśi 
podrobnosti jeho dólostieleckć karićry 
nejsou bohużel znamy, avśak z dochova- 
nych vojensk$ch slużebnich zaznami 
(Kriegstanglisten Auszung) vypl$va, że se 


neschopen dalśiho vojenskćho nasaze- 
nf*!!! To ovśem neplatilo pro F. T. Nolte- 
nia, kter by se dal zafadit do skupiny 
tśch, jimź letectvo ućarovalo dik zpravśm 
prinaśejicim informace o „hrdinnych Gi- 
nech aviatiki na frontć*. Navfc si tasto 
dopisoval se spolużakem, slouźicim pravć 
u letectva. 

Dne 3. 11. 1917 byl F. T. Noltenius, 
tehdy jiź v hodnosti Leutnant der Reser- 
ve, pievelen na vlastni żadost k FEA1 
(Flieger-Ersatz- Abteilung) v Altenburgu, 
kde zapoćal uskutećńovat svdj sen stąt se 
letcem. V pribśhu ćtyfmćsićniho piedle- 
tovćho programu u FEA 1 se projevil ja- 
ko velmi nadan$ adept pro skutećn$ pi- 
lotni vycvik. Na zakladć dokonale zvlad- 
nutć ńvodnf ćśsti kurzu je pak v ńnoru 
1918 odeslan k FEA 10 do Bóblingenu, 
aby zde prodólal letovou Gśst predepsanć- 
ho v$ycviku. Koncem kvćtna mćl jiź Lt. d. 
R. F. T. Noltenius vśechny prvky nóroć- 
nćho pilotniho śkolenf za sebou a byl jako 
plnć kvalifikovany vojenskf letec odeslan 
zpót na frontu. 

V prynich ćerynovych dnech r. 1918 se 
hlśsf na rozkaz u AFP 7 (Armee Flug 
Park), ale velmi dlouho se nemiże doćkat 
svćho prynfho letu nad frontou. Teprve 
po mnoha dnech u tóto jednotky je vyuźit 
jako pilot dvoumistnóho letounu, kdy je 
odeslan s instrukcemi k F1. Abt. (Flieger- 
Abteilung) (A) 234. Avśak povaha 
a temperament mu veli, aby ńdól letcii 
pozorovacich letouni pfenechal jin$m. 
Proto se rozhodl pro doplńovaci stihacf 
v$cvik, kter$ nastoupil jeśtć tyż mósie 
u Jastaschulle II v Nivelies. Den pied 
ukontenim stihacfho vycviku byl F. T. 
Noltenius zafazen do stavu Jagdgeschwa- 
der III spadajici pod nejvyśśi velenf 7. ar- 
módy a operujfcf v oblasti Rheims. (Jagd- 
geschwader III se sklądala ze stihacich le- 
tek: Jasta Boelcke, Jasta 26, Jasta 27 
a Jasta 37. Velitelem JG III byl Haupt- 
mann Bruno Lórzer: 44 potvrzenych vi- 
tćzstyvi, fad Pour le Mórite od 12. 2. 
1918). F. T. Noltenius nastoupil dne 3. 7. 
1918 k Jasta 27, jfż tehdy velel Oberleut- 
nant Hermann Góring. A pravć od toho- 
to okamżiku se zaćal psat Nolteniiv va- 
lećny letecky denik ... 

F. T. Noltenius dosahl svćho prvniho 
potvrzenćho vftózstyi 10. 8. 1918 sestie- 
lenfm britskćho letounu typu Sopwith 
Dolphin, kter$ nesl na hornf nosnć plośe 
velkć pismeno „M*. Vśe se odehralo bć- 
hem velkćho souboje, v nómż si nepfitel 
odepsal ze stavu dalśich 8 sv$ch letouni. 
(Toho dne oslavila Jasta 27 svć 70. vftć: 
stvi. Vlastnf ztraty byly pomćrnć nizkć, 
avśak Nómecko piiślo o jednoho ze syych 


18 HPM 9/93 


HSTORIE 


nejlepśich piloti: Oberleutnanta Ericha 
Lówenhardta... Jasta 10, 53 vittzstvf, 
Pour le Mćritć od 31. 5. 1918 — zahynul 
pii kolizi s jin$m strojem vlastnf letky, 
kdyż se mu po opuśtćni stroje ve 4 500 m 
neotevtel padźk). 20. 8. 1918 si Noltenius 
pfipsal na konto dva sesttely, kdyż se mu 
pfi letu na stroji Pfalz D. XII podafilo se- 
stielit nepfatelsk$ pozorovaci balón. (Po- 
zorovatel se zachranil pouźitińm padźku). 
Tteti obóti tohoto letce se 30. 8. stal 
dvoumistn$ Bristol Fighter, kter$ se ztftil 
na rozstiilenć ńzemi mezi Cambrai a Ar- 
rasem. O den pozdćji zvyśil Noltenius svć 
skóre  sestielenim  stihachho  letounu 
S.E. 5. 

Z4Ń 1918 se stalo pro F. T. Noltenia 
uejóspiźnćjsim mósfcem vlastni leteckć 
karićry, neboć v priibćhu tohoto obdobi 
dosźhl plnych deseti potvrzenych sestteli 
nepfftele. Jiź 2. 9. sestieluje letoun Sop- 
with a stroj typu D. H. 9. O sestielenf 
7 protivnfka, ze dne 14. 9. 1918, jimź se 
stal pozorovaci balón, je psano jiź v tyodu 
tlanku. 16. 9. upravil Noltenius syć skóre 
sesttelem letounu D. H. 4 na 8 sestieli. 
V nósledujfcfch dvou dnech znićil opót po 
jednom upoutanćm balónu a zarovnal tak 
tabulku sv$ch viftózstvf Gfslicf 10. 

20. 9. se v souboji s letounem Sopwith 
Camel D 3406 dokazal znovu prosadit, 
coż zopakoval toho dne jeśtć jednou, kdy 
se do mffidel jeho zbrani dostal dalśf ze 
stroji Sopwith — tedy jiź celkem 12. se- 
stfel. (Toho dne dosźhla Jasta 27 zaslu- 
hou Leutnanta Hermanna Frommherze 
jubilejnfho 100. sestielu letky). O den 
pozdćji, tedy 21. 9., si Noltenius pfipisuje 
dalśi, jiź 13 sestiel. Obótf je opót stihaci 
Sopwith, stejnć jako 25. 9., kdy dosśhl 
poslednfho ze zśfijovych vitózstvi. Avśak 
vftćzstyf dosażeną u Jasta 27 a ńtednć pfi- 
psaną na Nolteniovo konto nebyla zdale- 
ka vśechna. Nókolik dalKich tćżce vydoby- 
tych vitózstyf si na svój vrub nepravem 
pfipsali ostatni letci vyse jmenovanć letky. 
Rozhoićen$ Noltenius proto pożśdal 
o pielożeni k Jasta 6, nśleźici do byvalć 
Jagdgeschwader I (ststavajfcf jeśić z Jasta 
4, Jasta 10 a Jasta 11). A tak jiź ke dni 28. 
9. 1918 patiil Noltenius do stavu Jasta 
6 


Takć u novć letky se zapsal velmi dob- 
ie. Dne 6. 10. 1918 zvyśil poćet sv$ch vi- 
tezstyi na 15, kdyź se mu podaiilo vyfadit 
14 km v hloubi nepiśtelskćho tzemf fran- 
couzsk$ pozorovaci balón. O ćtyfi dny 


Usporiadatel': 
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pozdćji sestteluje Noltenius jedno z dvoji- 
ce stihacfch letouni SPAD, doprovśzeji- 
cich francouzsk$ bombardovaci Breguet. 
Bohużel vśak ani u Jasta 6 nevydrżel F. T. 
Noltenius dlouho, ba pravć naopak. Jiż 
18. 10. 1918 opouśti jeji ady pro osobni 
neshody s velitelem „Staffelfiihrerem* Ul- 
richem Neckelem a zaujima novć postave- 
ni u sesterskć letky J. G. 1 — Jasta 11. 

Vstup k legendśrnf Richthofenovć sti- 
haci letce Jasta 11 vyśel Nolteniovi sku- 
tećnć ve velkóm stylu. 23. 10. 1918 do- 
sśhl tento nejyćtśfho bojovćho ńspóchu 
v karićfe stfhacfho letce, kdyź v jedinóm 
dni sestielil dya nepfźtelskć pozorovaci 
balóny a jeden stfhaci letoun typu SPAD. 
Jeho skóre tak vzrostlo na 19 potvrzenych 
sesttelu. 28. 10. se pod deśtćm Noltenio- 
v$ch palubnich zbranf ztitil dalśi z fran- 
couzsk$ch pozorovacich balóni, tento se- 
stfel mu vśak mnozf historikovć upfrajf. 
Niemćnć 3. 11. skóruje općt. Tentokrśt je 
z boje vyfazen britsk$ dvoumistn$y stroj 
D.H.9, ktery mu je konećnć piiznón, 
a Noltenius zaokroukluje poćet svych se- 
stfeli na rovn$ych 20!!! Nasledujiciho dne 
vytazuje z boje letoun tćhoż typu, avśak 
vitćzstyf mu neni potyrzeno, stejnć jako 
v dalśim płfpadć, Vśeobecnć se pak vćtśi- 
na prameni shoduje na poćtu 20 aż 21 
potyrzenych vftćzstyi Friedricha Theodora 
Noltenia. Ve viech smórech podal tento 
nómecky vślećny letec neobytejn$y vykon, 
zylaśtć uvśżime-li, że jako stihać lótal ne- 
celć 3 mósice!!! 

Jeśtć pfed uzavtenim pifmóf byl F. T. 
Noltenius dekorovśn dne 8. 11. 1918 
„Rytfiskym fAdem dynastie Hohnzolerni 
s meći*, kter$ nasledoval za jiź udólenym 
„Pruskóm rytfiskym ładem s meći*, „Pru- 
skym żelezn$m kifźem I. a II. stupnć* 
a „Pilotnim odznakem*. Bez zajfmavosti 
jistć nenf ani fakt, że Noltenius patfil mezi 
dalśich 21 nómeckych letci, nayrżenych 
na nejvyśśf pruskć vyznamenśni „Ród 
kter$ jim vśak z dlivodu 
jiź udźlen nebyl. 


nach lidstva byla sice zażehnana, nicmóćnć 
drobnć i vótśf regionalni konflikty pokra- 
Ćovaly a nejinak tomu bylo i v Nśmecku, 
kde mnozf z vślećnych hrdini byli donu- 
ceni znovu se chopit zbranć, tentokrat na 
potlaćenf stśle vfce se rozpinajicich revo- 
lućnich skupin. Mezi nimi i F. T. Nolte- 
nius od byvalć „Kaiser Fliegertruppe', 
kter$ se aktivnć zapojil do hnutf „Sparta- 
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cus* za potlaćenf komunistickćho hnuti 
v roce 1919 v Mnichovć, Stuttgartu, 
Augsburgu a v ńdoli Ruhr. 

V roce 1920 doślo k uvolnćni vnitfnfho 
napótf v Nómecku a F. T. Noltenius se 
mohl konećnó vónovat dokonćeni studif 
na medicinć, pieruśen$ych vślkou. Na jate 
tćhoź roku zakonćil studia stótni zkouś- 
kou. Potć nastoupil jako nosni, króni a uś- 
ni specialista ve syćóm rodnóm móstć. 

Roku 1923 se Dr. Noltenius rozhodl 
odjet lodf do Jiźni Ameriky. Tam se takć 
ożenil a 10 let po nćm nebylo ani stopy. 
V tomto obdobi se stal otcem th dótf 
a staćil dokonćit dvć ze ti odbornych 
knih, za nóż obdrżel vytoużeny mezin4- 
rodni „Ćerveny kfiź”. 

Politicka situace v Nśmecku, dalśf va- 
lećny konflikt na obzoru a potieba vzdćló- 
nf vlastnich dótf vedla Noltenia k rozhod- 
nutf vrótit se v Ćervenci r. 1933 zpót do 
vlasti. V fijnu tćhoź roku se stćhovali 
opót, tentokrat do Berlin-Neukóllnu, kde 
Dr. Noltenius pokraćoval ve svć praxi 
a soućasnć provśdćl v$zkum pro potteby 
ministerstya letectyf na relativnć novćm 
poli leteckć mediciny, jiź zaćalo v plnć mi- 
fe vyużfvat letectyo novć vzniklć Luft- 
waffe. 

Rok 1936 svitl nadćjf lepś budoucnos- 
ti, ayśak Dr. Noltenius netuśil, że s nov$m 
rokem zaćiną psśt poslednf strńnky syćho 
Żivota. Stśle vice jej to tahlo zpót k lćtanf, 
obnovil si i syńj civilni leteck$ prikaz. 

12. btezna 1936 mćl Dr. F. T. Nolteni- 
us odpoledne volno, a tak zatelefonoval 
na letistć do Johannisthalu a vyźśdal si 
pfipravenf letounu. (Piistavenjm letou- 
nem byl sportovni stroj typu Jungmann 
imatrikovan$ D-EFEK). Toho dne mól 
naplśnovan bóżny sportovni let s navra- 
tem, jehoż otoćn$m bodem se mćl stat 
Vlastnf rodinn$ diim. Tósnć pied 14. hodi- 
nou vśak bćhem vzletu jeho stroj zśhadnć 
havaroval. V plnć rychlosti vyboćil ze 
smćru a narazil do zaparkovanćho letou- 
nu Junkers. Dr. med. Friedrich Theodor 
Noltenius zemiel o nEkolik okamżikń po- 
zdćji pii pievozu do nemocnice. Pohfben 
byl se vśemi vojenskymi poctami v 
Berlfnć. 


Poużitć prameny: 

— Cross and Cockade No. 4/1966 

— Aviation Awards of Imperial Germany 
in WWI 

— Archiv NTM v Praze 
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Do skupiny velmi mślo znamych letou- 
ni bywalćho SSSR mdiżeme bez vahśnf za- 
adit impozanitni stfhać Tu-128. V dobć 
svćho vzniku byl obklopen fadou zahad 
a nejasnosti. Svym vzhledem piipomfnajici 
spfśe bombardór neż zachytny stihaci stroj, 
byl prynfm a zicjmć i poslednim letounem 
konstrukćni kancelate A. Tupoleva zave- 
den$ do vyzbroje Vojenno Vozduśnych Sil 
(VVS) jako stihaci. 

V$voj Tu-128 (v kódu NATO „Fid- 
dler*, coż lze pieloźit jako „houslista”) 
spada do prvnf poloviny padesńtych let. 
Konstrukćnć vyhśzf z experimentalniho 
bombardćru Tu-98 (Backfin), ktery mćl jiź 
dosahovat nadzyukovych rychlosti. Na Tu- 
98 se objevila fada prykń uplatnśnych na- 
slednć v konstrukci Tu-128. Jednalo se 
ptedevśim o velkć śfpovitć kfidlo s tenkym 
profilem a negativnfim vzepćtim, hlavni 
podvozkovć nohy se ćtyfmi koly na kaźdć. 
Dźle proudovć letouny Ljulka AL-7F 
a konećnć i nasąvaci kanaly motoru pied 
nabóźnou hranou kfidla. Tu-98 byl vśak 
v roce 1956 zruśen z divodi nepatrnych 
zlepieni oproti zavddćnym bombardórim 
Tu-16 („Badger*). 

V roce 1958 byl vypracovan program 
Rady ministri SSSR, znamy pod oznaće- 
nim Tu-28-80, na v$voj tćżkćho stfhaciho 
letadla s velkym doletem, schopnosti piiso- 
bit za ztiżenych povótrnostnich podminek, 
minimślni zavislosti na pozemnich navAdć- 
cich stanoviśtich. Komplex Tu-28-80 se 
sklśdal z nekolika celki zahrnujicich kon- 
strukci letadla Tu-28, jehoź hlavnim kon- 
struktórem byl I. F. Nezvalja, konstrukci 
palubniho radiolokatoru RP-S „Smrść* 
rozpracovala konstrukćni kancelaf F. F. 
Volkova a dźle ke konstrukci raket K-80 
pfistoupil tym konstruktćra M. R. Bisno- 
vata. V dńsledku specifick$ch poźadavki 
poużil Nezvalja jako „odrazov$ mistek* 


Tu-98. Byla zrevidovana zadni ćdst trupu 
s charakteristickym rozśfienfm, pridany 
dvć zadnf k$lovky. Hlaynf podvozek byl 
pfemistćn z trupu do velk$ch gondol umis- 
ten$ch na zadnf hranć kifdla. Toto kon- 
strukćn( feśenf lze tćż vidćt na tadć Tupo- 
levovych bombardćriń, napi. Tu-16 nebo 
Tu-22. Kabina byla piepracovana pro 
dvoućlennou posadku sedicf v tandemu. 
V pfednf ćśsti sedćl pilot letounu, za nim 
operśtor radari. Letoun byl vybaven sil- 
nejśfmi motory AL-7F-2. Stavba prvnfho 
prototypu s tovarnim oznaćenim Tu-102 
(„Fiddler A*) zaćala koncem roku 1959 
a po dokonćovacich pracech, trvajicich 
$est mćsfci, byl koncem ledna 1961 hotov. 
Stątni zkouśky se konaly zaćatkem jara tó- 
hoż roku. Prvnf let uskutećnil Tu-102 18. 
błezna s osśdkou M. V. Kozlov a K. I. 
Malchasjan. Soućasnć s tómito zkouśkami 
byl dopracovśn i zbrańovy systćm. 

Dva tyto stroje byly popryć piedstaveny 
velejnosti v ćervenci 1961 na leteckć pie- 
hlidce v Tuśinu nedaleko Moskvy. Stroje 
byly charakteristickć obrovskym dielek- 
trick$m krytem, umfstćnfm pod trupem 
mezi kiidly, skr$vajici kontrolnś mójici 
aparaturu. Z diivodu lepśf smórovć stabili- 


Tu-1 28 v letu. Na tomto snimku je dobe patrnd zó- 
bradlovitć antćna HF (high frequncy) a umistóni 
PLRS. Na vnitnich zóvćsnicich jsou umisteny stfely 
R-4T GIĆ navódćci soustavou), na vnćjstch pak ver- 
ze R-4R (poloaktivni radarovd navódćci soustava). 


Tu-128 in flight. This photo clearly shows the HF 
antena, and air-to-air missiles. Qn the inner pods 
are the infrared R-4T rockets and on the outer are 
the semi active R-4R missiles. 


ty mól kromć zadnich kflovych ocasnich 
ploch i ćtyfi aerodynamickć plitky, umis- 
tóćnć po dvou na krfdlech. Dźle letouny ne- 
sly pod kifdly makety protiletadlovych K_- 
zenych stiel (PLRS) K-80 (v kódu NATO 
AA-5 „Ash*). 

Po tóto piehlidce se vedlo nejen v zapad- 
nich odbornych ćasopisech, ale i v naśf lite- 
ratuie mnoho diskusf o urćenf a oznaćenf 
letounu. Zpoćńtku se stroj pfipisoval kon 
struktórovi A. S. Jakovlevovi a byl oznaćen 
za „stihaci-bombardovaci JaK-38, coż je 
vylepien varianta JaK-37*. S$ odstupem 
ćasu ji dnes vime, Że jde o letadla diame- 
trólnć odliśn od Tu-102, resp. Tu-28. 


Tupolev Tu- 128 („Fiddler ') 


Libor Nachózel 


Na poćśtku śedesźtych let byl vzduśny 
prostor SSSR nókolikrót stfedem zajmu 
prizkumnych letouni USA, kterć opero- 
valy pievśżnć ve velk$ch v$śkśch a v noci. 
Letounum sloużicim v tć dobć u Protivo- 
vozduśnoj Oborony Strany (PVOS) zaćal 
dochazet dech. Bylo rovnćż nutnć zreorga- 
nizovat a zmodernizovat zabezpećovaci 
systćm v ramci PVO. Systćm existoval 
v tóto podobć jiź od doby svćho vzniku, tj. 
od roku 1948. 

Urychlenć vojskovć zkouśky zaćaly 
v bieznu 1962. Ty uż probihaly na dvou 
prototypech. Hned v zśji sestielil „Fid- 
dler* płi zkouśkach zbrańovóho systómu 
ródiem Fizeny terć IL-28 M (Miśeń). 

V tomto obdobi dochśzi na rozkaz mi- 
nistra obrany k pieznaćeni letounu na Tu- 
128 („Fiddler B*) a cel; komplex byl rov- 
nóż pieznaćen na Tu-128 S-4. Oznaćovani 
PLRS K-80 se zmónilo tak, że kódovómu 
nózvu bylo piidćleno oznaćtenf R-4. Sttely 
jsou znamy ve dvou variantach. Starśi pro- 
vedeni R-4R m4 poloaktivnf radarovou 
hlavici, druhy typ s oznaćenim R-4T je vy- 
baven infraćervenou navśdści soustavou. 
Radarem navadónymi stielami byly vy- 
zbrojeny tóż letouny Tu-28 a E-155. 


Startujici Tu-1 28. Tento stroj słoużil pravdgpodobnć u leteckćho pluku PVO disłokovanćho na Dólnóm v$cho- 
dż. Pod kFidly zavóżeny rakety R-4R. 


An Far East based Tu-128 during take-off. 
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Treti prototyp letounu Tu-1 28. Pod kńtdly jsou z 


Third prototype « 


ę sło. Pod kFidl i 
ty PLRS. Za porśimnudi stoj dólen$ piekryt ka 
instruktora, ktery je navie menśi neż u sćriovćho 


>abły an pre-produktion Tu-128 UT traine. 


Zkouśky skonćily v ćervenci 1964. Od 
30. dubna 1965 byl nov$ letoun postupnć 
zafazovan do nókterych noyć złizovanych 
leteckjch pluki PVO  dislokovan$ych 
piedevśim na Dalnśm v$ychodć a v sever- 
sk$ch oblastech zemć. Stroje móly nahra- 
dit piedevśtm JaK-25 a MiG-19, kterć ne- 
mohly pokryvat sv$m doletem tak rozsóh- 
Ić prostory. 

V tómże roce je pro velkou naroćnost 
obsluhy zbrańovćho systómu zkonstruova- 
na Varianta Tu-128 Ś (Śturman) pro v$- 
cvik stielci-navigótorii. 

Dalśi verzf je Tu-128 UT (ućebno-tre- 
nirovoćnyj). Ten se vyznaćuje płedsunu- 
tym stanoviśtćóm instruktora, kterć bylo 
umistóno na mósto radaru. Tu-128 UT byl 
vyrabćn pouze v malóm mnoźstvi na konci 
sćriovć v$roby a nókterć stroje byly na za- 
ćśtku załazovani „stodvacetosmitek* do 
v$zbroje dodatećnć predćlany z bojovych 
letouni. „Bojovou* modernizovanou verzi 
Tu-128 mćla byt varianta s oznaćenim Tu- 
128A vybavena dokonalejśim radioloka- 
torem RP-SA „Smrśt A*. Tato ńprava 
vśak nebyla realizovana. 

Uvażovalo se i o nahrazeni stavajicich 
motori v$ykonnójśfmi RD-36-41, ale 
k realizaci nedoślo. Tómito motory mćl 
b$t vybaven i nov$ letoun s mćnitelnou 
geometrii krfdla oznaćovany Tu-148. 
O jednu ćtvrtinu tóżśi letoun mćl dosaho- 
vat aż dvojnasobnćho doletu oproti Tu- 
128. Poćftalo se tćż s vyvijenym radioloka- 
torem „Zaslon* s fazovou antćnou, ale na- 
konec byla dana piednost MiG-31 vyba- 
yenćmu prayć tfmto radiolokśtorem. 

Dalśfm nerealizovanfm projektem byl 
Tu-128B, ktery byl projektovśn jako fron- 


'seny makety re 


f the Tu- 1028 with dummy K-RQ0 missile: 


tovy bombardćr. Vyzbroj tohoto letounu 
móla sestavat z pumovćho nókladu 
o hmotnosti 4 500 kg a tóź se uvażovalo 
o możnć zastaybć hlavńovć vyzbroje. Sć- 
riovć stroje móly byt vybaveny radiolokać- 
nim zamófovaćem „Iniciatiya 2%. Tu-128 
B byl vśak „vytlaćen* letounem Su-24, na 
kterćm se usilovnć pracovalo a jehoż pro- 
totyp T-6-2 byl zalćtan v kvótnu 1970. 

Vratme se ale k sćrioyym Tu-128. Je- 
jich hlavnim nedostatkem byla skutećnost, 
że nebyly schopny ńćinnć zasahovat proti 
nizkolćtajicim cilim. Proto zaćdtkem roku 
1966 byl vypracovan novy komplex Tu- 
1285-4M s radiolokatorem  RP-SM 
„Smrśt M* a modernizovan$mi PLRS 
R-4RM a R-4TN s vćtśim dosahcm a 
s dokonalejśim systćmem navedenf. Le- 
toun Tu-128M se pak dostal popryć do 
vzduchu 15. ffjna 1970. V roce 1971 
skonćila sćriova v$roba Tu-128, ale mo- 
dernizaćni prace pokraćovaly dśl a cely 
komplex byl hotov v roce 1974. Bojovć le- 
touny byly postupnć zmodernizovany 
a cel$ tento proces byl ukonćen v roce 
1979. 

Kromć uvedenćho zbrańovćho systómu 
je letoun vybaven antćnnim systómem, 
umistónjm pod piednf Śśstf trupu vpravo 
a sloużicim pro pienśśeni informaci 
o vzduśnć situaci na velkou vzdźlenost. 
Tento systćm lze rovnćż vidót na fadć so- 
vótskych letadel, zvl4śtć bombardovacich. 
K dalśimu piistrojovómu vybaveni pat/f 
systćm blfzkć navigace a piistani, dotazo- 
vaci a rozpoznavaci prosttedky, automa- 
tick$ radiokompas a dalśi piistroje stan- 
dardnć zavedenć u letounii PVOS. 

Hlavńovou vyzbroj Tu-128 nem4. 

V piipadć vdlećnćho konfliktu móly 
„Fiddlery* slouźit, diky syómu velkćmu 
doletu, zejmóna k zachycovśni strategic- 
kych bombardćri, pievaźnć B-52, na da- 
lekych pristupech k ńzemi SSSR v dobó, 
kdy jeśtć neodpślily protizemni stiely. D4- 
le k nićenf pfedsunutych tankovacich leta- 
del, lótajicich velitelskych a Fidicich stano- 
vit a prózkumnych letouni. Tu-128 je ur- 
ćen pouze pro boj se vzduśnymi cfli, a to 
pievaźnć s bombardóry, protoże jeho ma- 
nóvrovaci schopnosti, tolik potfebnć ke 
„psfm soubojńm* jsou nedostaćujfci. Le- 
touny Tu-128 byly poużfvany zejmćna 


k dlouh$m hlfdkovym letim ve skupinó, 
kdy se doba letu pohybovala kolem tH aż 
tył hodin. 

VW dobć svćho nejvćtśfho rozśifeni, tj. 
zaćatkem sedmdesśtych let, disponovaly 
VVS płibliźnć 300 stroji. Koncem osmde- 
satych let bylo ve vyzbroji piibliźżnć 100 
letounii. Od poloviny osmdesat$ch let jsou 
Tu-128 nahrazovany MiG-31. V soućasnć 
dobć m4 Ruska federace, jako jedinA re- 
publika byv. SSSR, ve vyzbroji zhruba 60 
stroji Tu-128 a tvofi zalohu u PVO. Stro- 
je po celou dobu svć sluźby nebyly ve vj- 
zbroji źadnćho letectva, kromć VVS. 

Zbarveni Tu-128 odpovida vśem zńsa- 
dam pouźfyanych ve VVS u vojsk PVO. 
Trupovć ćfslo je dvoumfstnó, nastffkano 
na zobrazenćm stroji Gervenou barvou 
s ćernym lemovśnfm. Povrch letouni je 
v piiwodni barvć kovu (hlinikovych slitin). 
Z. ddvodń stąrnuti byly nókterć kryci ple- 
chy vymónóny nebo piestfikany hliniko- 
vou barvou. Pred kabinou je Ćerny pós 
proti oslnćni pilota. Pfidovć kryty radaru 
jsou zelenć nebo hnódośedć. Povrch 
PLRS je biły, navadócf systóm raket navć- 
denfch po radaru je ćerveny. 


TTD Tu-128: 

Rozmóry: 

dólka 30,06 m 
rozpótń 17,53 m 
vyśka 7,00 m 
nosnś plocha 96,90 m 
Hmotnost: 

prazdna 25 960 kg 
vzletov 40 000 kg 
maximólnf 43 000 kg 
Vykony: 


max. rychlost 1 910 km/h ve vfśce 11 km 
1 665 km/h ve vfśce 11 km 
se ćtytmi PLRS 


poćśtećnf stoupavost 7,5 km/min 
prakticky dostup 15 600 km 
dolet bojov$ 600—965 km 
dolet maximólnf 2 565 km 


motor 2X Ljulka AL-7F-2 o tahu 68,6 kN 
a 98,2 kN s pfidaynym spalovśnim 


TTD PLRS-R-4: 
dólka verze s IĆ navedenfm R-4T 5,18 m 
verze s radiolokaćnim navedenim 


R-4R 5,30 m 
raże (priimór) 300 mm 
hmotnost 400 kg 


Dosttel raket zAvisi na poloze a rychlosti 
letounu v dobć odpśleni sttel. Pohybuje se 
od 30 do 37 km. 

U stiel R-4 RN a R-4 TM se dosah zvyśil 
na 50 km. 
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Princip dóla V 3 


V-3 tajna zbrań tieti rise 


Dne 6. ćervna 1944 se vylodila spoje- 
neckń vojska na pobieźi Normandie 
a bylo jen otazkou Ććasu, kdy se dosta- 
nou aż k zakladnć v Mimoyecques. Ja- 
ky byl stav zakladny pro V-3 touto do- 
bou? Z hlażenf z poćśtku Gervence 
1944 bylo ztejmć, że bitva s Gasem je 
prohraną. I kdyby se zaćala okamżitć 
osazovat cela jedna baterie o pótadva- 
ceti dćlech ve v$chodnim tunelu, trvalo 
by minimślnć ćtyfi mósice, neż by byla 
tato prace ukonćena, nemluvć o dalśich 
póti mósicich, kterć byly potfeba k do- 
kontent betonśże tuneli a chodeb. Po- 
kud jde o zśpadni tunel, ten byl znaćnć 
pośkozen bombardovśnim, prace v nóm 
byly proto zastaveny a vśechny sily byly 
vrhnuty na dokonćenf v$chodni ćśsti. 
Na druhou stranu nutno konstatovat, że 
prace hodnć pokrodily, hlavnć pak v ty- 
loyvćm zabezpećeni, tj. el. vytahy, el. 
vlaky, v$tahy a soustroji pro dopravu 
munice k zavćrum dćl, konstrukce pro 
ulożenf dólov$ych zbrani, ohromnś pan- 
cćfovą el. zasunovaci vrata k uzavfrani 
Żel. tuneli, ocelovć soućźsti zśvórovych 
komor, atd. Dokonćovala se takć el. in- 
stalace ovlśdajicń systóm odpalovani 
pomocnych komor. Leć pracovnf firmy 
zaćaly propadat panice. Velkć firmy, ja- 
ko napfiklad firma Moll z Mnichova, 
odvolaly svć specialisty z obavy, aby 
nepadli do zajetf. Jeśtć vćtśim obavam 
propadli piisluśnici Todtovy pracovni 
organizace. Doslechli se, że amerićtf vo- 
jaci stśfleji po pfisluśnicich tóto organi- 
zace na potkani, nebot poklśdaji jejich 
źlutou uniformu s hakovym kfźem na 
rukavć za stejnokroj SA nebo gestapa. 

Ohlednć montaże dólov$ch hlavnf do 
bunkru u Mimoyecques se vśak prame- 


pfivodni kabel se svićkou 


druhotna vybuśna nóloż 


hlavni nóloż 


okiidlena 
stiela 


hlaven o primóru 152,5 mm;/ bez vgvrtu, 


druhotny 
zóvór 


hladxś /. ER 


ny znaćnć liśf. Zatfmco nókterć tvtdi to, 
co je zde v$śe napsano, nśkterć jinć za- 
se uvóadćji, źe ke zkuśebnf montśżi, 
ńdajnć ti dólovych hlavnf, skutećnć do- 
ślo, płićemź każda byla namontovśna 
samostatnó do jednotlivych Sikmjch 
stol, pfipravenych vźdy pro svazek póti 
hlavni. Piestoże v podzemi se usilovnć 
pracovalo, probfhaly na tóchto zkuśeb- 
nich exemplśffch testovacf sttelby, kte- 
rć vśak nemćly valnć v$ysiedky. Neustó- 
le dochśzelo k trhanf dólovych hlavnf, 
coż mćólo za nasledek smrt nekolika de- 
sitek lidf. Nakonec, zfejmć z diwodiń 
eliminace disledki pi trhAni hlavnf, 
byla jedna vysokotlaka pumpa umistóna 
do otevienćho terćnu, nókde v blizkosti 
zapadnfho tunelu, fotografie ć. 4 uka- 
zuje smontovanou hlaveń, pobliż Mi- 


ni stfelnici 
v Hillerslebenu, boćni komory jsou jeśtć » pravóm 


siklu k hilavni. 


moyecques, zaroveń vśak potvrzuje, że 
tento pramen informaci bude alespoń 
zćśsti pravdivy. 

V kaźdóm piipadć se jednalo o „la- 
butf pfseń* bunkru u Mimoyecques 
a konec jeho vyużiti se neńprosnć blfżil. 
Bombardovśni objektu neńnavnć po- 
kraćovalo aż do konce kvśtna 1944. Je- 
den z vćtśich naleti zaźila stavba 21. 
kvćtna 1944, kdy 25 letadel B-17 
syrhlo 94 tun bomb. Pak ovsem bom- 
bardovśni piidalo na intenzitć. 6. ter- 
vence se proslavila francouzska skupina 
„Tunisko* ć. 347 pod vedenim velitele 
Viqourouze, kterą zde vśak ztrati jeden 
bombardćr Halifax pisobenim protile- 
tadlovć palby. Za nimi pak nasledovala 
slavna 617. skupina kapitana Leonarda 
Scheschiera, kter4 pro bombardovśnf 
poużila pumy Talboy o vśze 6 tun. 
Pouze dvć pumy pifmo zasśhly samot- 
ny objekt. Jedna rozbila jeden z vcho- 
du, kde vytvofila krśter o priimóru 
37m. Druh, nevjslovnou nahodou, 
dopadla piimo na jednu z pomocnych 
tóżnich śachet, kterjmi se dopravoval 
materiśl do podzemi a kterć móly po 
dokonćenf stavby b$t v hornf ćśsti za- 


Zdenek Hak 


kryty. Tato puma proletóla celou śach- 
tou aż na dno a v hloubce kolem 100 
metri bomba explodovala! Nósledky 
byly katastroflni. Kromć mohutnćho 
ottesu, kter zpisobil fadu zźvali i 
Y hornim patie, zahynuli v$ichni, kdo se 
ve spodnim patte nachózeli. Sfla explo- 
ze byla tak velika, że pohnula skalnim 
masivem a behem nókolika malo minut 
zaplavila voda, ztejmć z nójakćho pod- 
zemnfho jezera, kterć bylo kdesi poblfż, 
spodni patro do vyśky kolem 25 metri. 
Veśkerć pokusy (i povślećnć) vodu vy- 
ćerpat se nesetkaly s ńspóchem. Voda 
neklesla ani o centimetr. To byl defini- 
tivnf konec bunkru u Mimoyecques. 
Pro doplnćnf nutno dodat, że z lidi pra- 
cujicich v poslednim patfe v takika sto- 
metrovć hloubce se zachrśnili dva zajat- 
cii V dobć bombardovśni vychazeli 
z v$tahu v mezipatfe, strśźnómu, kter$ 
se dival dolii do $achty, utrhla exploze 
bomby hlavu... 

Spojenci ovśem netuśili, jaky kardi- 
nalni zasah se jim podatfil! Proto pokra- 
Govali ve svćm ńsilf. Jiź druh$ den rano 
v 6.30 pfiletćly Halifaxy 158. skupiny 
a zasypaly bunkr piltunovymi a tuno- 
Yymi pumami; toto bombardovśnf bude 
pokraćovat i nasledujici ćtyfi dny. 

Kromć  klasickćho bombardovśni 
poużiji spojenci jeśtć jednu zbrań. Jsou 
ji vyfazenć bombardóry typu Liberator, 
kterć splni jeśtć jednu sluźbu. Z letadel 
je odmontovśno vśe nepottebnć a jsou 
naplnóna 10 tunami Torpexu a jinych 
vybuśnin. Tankuje se jen na cestu tam. 
Po startu z letiśtć Winfarthing-Fersfield 
v Norfolku, kde je jedna ze zakladen 8. 
americkć leteckć armady v Anglii, za- 
ćatkem Gervence 1944 se ke dvćma le- 
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tadliim piipoji stfhacf doprovod a takć 
dva bombardćry typu Ventura. Posad- 
ka tóchto lótajfcich munićnich skladiśt 
sestńvA ze dyou muźń, pilota a radiote- 
legrafisty. Pied linii fronty vyskoćf oba 
mufi na padźcich a letadla budou ize- 
na radiem z doprovodnć Ventury. 
Pouze jedno letadlo vśak doleti k cili, 
kde ohromn$ v$buch zpiisobi v pod- 
zemnich prostorńch bunkru u Mimo- 
yecques dalśi zavaly a vyrazf ze zayćsi 
velikń pancófovą vrata, kryjici vstup do 
tuneli. 

Druhć letadlo zasahne protiletadlovy 
granśt, ktery v okamżiku zmćnf Libera- 
tor v ohniyou kouli. Pilotem, kter$ za- 
hynul v plamenech, byl Joseph Kenne- 
dy, bratr pozdćjśtho prezidenta USA. 

Dalśi Halifaxy piilćtajf 27. Ćervence 
1944 v 5.40 rano. Na stavbu dopadajf 
opót pdltunovć a tunovć bomby. Cel- 
kem bylo na bunkr u Mimoyecques 
svrżeno na 600 tun bomb. 

Koncem srpna 1944 obsadila bunkr 
u Mimoyecques spojenecką vojska. 
Skupiny fascinovanych vćdci a inżenf- 
ri bloudf v torzu stavby a prohliżeji 
rozsahiń podzemnf patra tohoto gigan- 
ta. Piesto, że Nćmci pied ństupem fadu 
vćci demontovali nebo znićili, zbylo to- 
ho jeśtć dost, aby si odbornści udćlali 
obrazek o zbrani, o kterć na rozdil od 
V-1l a V-2 nemćli ani tuśeni. Vzapótf 
nato zaćaly tahanice mezi britskou vl- 
dou a generślem de Gaullem, zda bun- 
kr u Mimoyecques zlikvidovat Ci nikoli. 

Zaćala se zde vysokś politika, ukaza- 
lo se, że nśkterf ćlenovć britskćho kabi- 
netu se obóvali, źe nćmeckć prsty na 
spouśti Hitlerovy vysokotlakć pumpy 
by mohli vystfidat prsty jinć. Anglie 


Ń 
meritku). 
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tvrdila, że pokud bunkr zdstane v tako- 
vćm stavu, v jakóćm je, bude pro Lon- 
dyn znamenat trvalou hrozbu. Dny ubi- 
haly, ale stale se nic nedólo. AŹ kdyź se 
koncem dubna 1945 zaćala demolićnf 
drużstva źenisti pouśtćt do svćho ńko- 
lu, poźadalo britskć ministerstvo zahra- 
nićnich vóci o odklad. V tć dobć totiź 
dochśzelo k pokusim zahśjit jednanf 
o anglo-francouzskć smlouvć o piśtel- 
stvi a ministerstvu zahranićnich vćci se 
nechtćlo odiivodńovat akci, kter4 by 
mohla urazit (?) city Francouzi. S tim 
vśak ostie nesouhlasil Churchill. Proto 
se vrchnf velitelstyvi spojeneckych expe- 
dićnfch sil konećnć rozhoupalo k akci. 
Pred samotnou destrukci vśak byl 
z ńtrob bunkru vyvezen veśker$ mate- 
rial, także uvnitf zdstal jen holy beton. 
9. kvótna 10 tun bomb chodby po ex- 
plozi jen rozśffilo. 14. kvótna 25 tun 
"TNT uzavfelo vstupy. 

Ale to jsme odbodili. Vratme se zpót 
do lćóta roku 1944. 4. a 5. ćervence se 
v baltickćm prostoru konala dalśf sórie 
pokusi s vysokotlakou pumpou. Bylo 
vypźleno osm stiel, płićemź jedna ze 
stiel dolótla do vzdźlenosti zhruba 
100 km. Po osmćm vystielu vśak, jako 
tradićnć, praskla hlaveń! Technici proto 
pfizvali odborniky z I. G. Farben, aby 
jim poradili, jak postupovat pfi kon- 
strukci hlavnć a pomocnych komor. AŻ 
teprve 18. Ćervence 1944 bylo dólo 
schopnć daBich pokusi. Pokusy pokra- 
tovaly dźl, piićemżź nejvśtść ńspóchy 
mćla 1,8 m dlouhś (Vftkovicka?) stela. 
Koncem roku 1944 vśak i ti nejfanatić- 
tejśi stoupenci Hitlerovych myślenek 
zaćali chapat beznadćjnost nómeckć si- 
tuace. V polovinć listopadu se pokust 
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Dźlovó hlaveń „Vysokotlakć pumpy” pobliż zópadniho tunelu u obce Mimoyec- 


na Misdroy zńćastnil i generalmajor 
Dornberger a na vlastnf oći se seznamil 
s problómem pukajfcich hlavnf a od sa- 
mćho poćśtku byl v opozici proti tćto 
zbrani. Netuśil v$ak, że na poradach 18. 
a 20. listopadu dostane od generśla 
Kammlera rozkaz, aby se piipravil na 
to, że ptevezme velenf nad dvćma zjed- 
noduśenymi modely vysokotlakć pum- 
py. Jednalo se o hlaynć dlouhć $edesat 
metri. Jedno dólo bylo umistćno na że- 
leznićnfm podvozku, ktery byl pro tento 
ńćel upraven. Toto dólo stfflelo koncem 
prosince proti 3. americkć armśdć pii 
ótoku v Ardenach. Druhć dólo bylo 
umistóno pod ńhlem 40 stupńń na ńba- 
Gi jednoho kopce u Hermeskeilu a stii- 
lelo na Lucemburk. Dotace stieliva byla 
300 stfel, z toho dalśich 1 000 kusń by- 
lo jako rezerva. Pfi ństupu Nómci pak 
obć dóla vyhodili trhavinami do vzdu- 
chu. Dosttel tćchto kanoni byl kolem 
60—70 kilometri. 

Pokud jde o zhodnoceni tćto zbranć, 
pak na prvnfm mistć zaujme to, że 
Nómci, kteff jsou znami svoji organizać- 
ni schopnosti, pii v$voji tóto zbranć ja- 
ko by zaspali. Zpisob organizace pii 
vfvoji a stavbć V-3 jsou v ostróm proti- 
kladu k vysoce organizovanym projek- 
tim V-1 a V-2. Nenf takć zcela jasnć, 
jak mohl inżenyr Coenders tak neśfast- 
nć ovlivńovat osud syćho vynślezu dźv- 
no potom, co se mćl stat płedmótem 
vyhradniho zójmu nókterć z ozbroje- 
nych sloźek. Tvrdohlavć Ipóni jeho sa- 
mćho a jeho firmy na nemoźnćm pro- 
jektilu a nezpracovan$ch materiślov$ch 
specifikach vedlo k tomu, że cely pro- 
jekt byl (naśtćstf pro Lond$n) odsouzen 
k nezdaru. 
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Dejme tomu, ćistć teoreticky, że by 
se celćmu projektu vćnovala stejna po- 
zornost jako projektim V-1 a V-2. Za- 
sahovaly by pak vftkovickć stiely Lon- 
dn? Je ztejmć, że ano, ale nikoli v ka- 
denci, na kterou byla dóla planovśna, tj. 


| asi kaźd$ch 5 minut vystiel. (PFi poćtu 


pivodnśch 50 hlavnf to byla kadence 
600 ran za hodinu!) Divodi je nśkolik. 
Zapryć samotna konstrukce hlavnć. Jen 
udrźet hlaveń dóla v ose by byl pfi dćlce 
127 m problćm, nemluvć o tom, że pfi 
takovć kadenci by dochśzelo k ohióti 
hlavnć, jejfmu pnutf a vyoseni, mimo to 
stela se pfi pohybu hlavnf pohybuje 
v boćnich kmitech, także by dochśzelo 
k znaćnómu opotiebeni hlavnć a jejf 
krśtkć żivotnosti, nemluvć o ovlivńovś- 
ni jak teplotnó, tak mechanicky od 
ostatnich hlavni ve svazku. 

Nejvćtśf problóćm vśak ziejmć bylo el. 
odpśleni, kterć muselo probihat za leti- 
ci stfelou tak, aby druhotną nśloź in- 
iciovala vżdy tósnć za projektilem. Zpi- 
soby odpśleni jsou dva, bud sama sttela 
by pisobila na palnfky prostiednictvim 
kontakti umfstónych v hlavni, coż je 
vśak dosti nepravdćpodobnć, nebot po 
kaźdóm vystielu by doślo k jejich zniće- 
nf a jejich v$mćna by trvala uróitć vie 
neź 5 minut. Druh4 możnost je ta, że 
podle teoreticky spoćftanych a empiric- 
ky odzkoużenych pohybi projektilu 
v hlavni se jednotlivć druhotnć nśloże 
odpalovaly podle programu, ktery byl 
naprogramovśn ve spouśtćcim zaffzen(. 
A to je ztejmć jadro celćho problómu. 
V dobć druhć syćtoyć vślky bylo nej- 
modernćjśfm vykonnym prykem elek- 
tromagnetickć relć. Elektronkovć poći- 
tate byly v plenkach, o polovodićich ani 
nemluvć. Vybaveni el. relć (tj. ćas od 
okamżiku jeho zapnuti po pieklopeni 
kontakti), se i u soućasnych el. relć po- 
hybuje= 15m/s. Jestliże  vezmeme 
koncovou rychlost stfely 1500 m/s, 
pak projektil urazf za jednu milisekun- 
du 1,5 m, pii stfednf hodnotć 10 m/s, 
pak projektil urazi 15 m a je minimólnć 
o dalśi dyvć dvojice pomocnfch komor 
dźl, eventuślnć je jiź mimo hlaveń. Po- 
kud by ństovś rychlost móla byt dle nó- 
kterych prameni vyśśf neź 2 000 m/s, 
pak vzdźlenost od impulsu relć k jeho 
vybavenf je 20 m drahy, maximślnć pak 
30m. Samoztejmó, relć by se nechala 
programem spfinat „v piedstihu*, ov$em 
kdyż vezmeme deset relć z jednć v$rob- 
nf fady, pak kaźdć bude spfnat v jinóm 
okamżiku, coż zśleżi na prużnosti kon- 
takti, poużitóm materialu a nastaveni 
kontakti a nedź se to vice ovlivnit. Do- 
padem toho pak je, że bezchybn$ v$- 
stiel je vicemćnć dilem nahody a nikoli 
spolehlivou funkcf odpalovacich zafize- 
ni. V piipadć, że dojde k explozi dru- 
hotnć nóśloże pied projektilem ći 
v okamżiku jeho priletu okolo pomoc- 
nych komor, dojde ke zpomaleni stiely, 
eventuślnć pośkozeni hlavnć, coź se ta- 
kć pri zkouśkach ćasto stavalo. 

Faktem je, że vystiel z vysokotlakć 
pumpy musel byt i pro zasvćcenć 
ńchvatnym zażitkem, zvlśśtć pak, kdyż 
se skutećnć povedl. Nabiti komor s dru- 


hotnymi nślożemi, vćetnć stiely. Po od- 
pźlenf ostrć stakato tlumen$ch v$buchii 
a stfela mizfci za obzorem zśroveń 
s hromov$m vyślehem prachovych ply- 
ni z hlavnć. Po valce Kisky ministr Al- 
bert Speer prohlśsil, że po zavórećnych 
pokusech provedenych na ostrovć Mis- 
droy nemćl uź vibec pochybnosti o 
reślnosti tohoto projektu. 

Jedinć, co zbylo z celć vysokotlakć 
pumpy, je bunkr u Mimoyecques. Vy- 
buchy desftek tun trhavin, kterć odpślili 
Żenistć, zavalily sice vchody, ale vnitiek 
nć dobć je podzemi objektu piistupno 
vychodnfm vchodem „B*. Prohlfdka 
podzemi trya 1—1,5 hodiny. Je piistup- 
n$ tunel, kde móla vćst źeleziice, a od- 
boćky k śikmym śtolśm, kde móly bt 
umistćny hlavnć, v jednć z nich je repli- 
ka ve skutećnćm mójftku. Dśźle je zde 
pamśtnik zabitych zajatedi a Josepha 
Kennedyho, nókolik velk$ch fotografif 
kanonu a jeho funkce. Piestoże m4 
podzemi fadu zóvali a z pśti Sikmych 
stol pro hlavnć jsou pfistupnć jen dvć, 
pisobi prohlidka podzemi impozantnć. 
Je fantastickć, co se nechą za rok vyra- 
zit v podzemi, piestoże lze vidót jen 
malou ćśst. Spodni patro je zatopeno, 
jak je v$że uvedeno. A to je vse, co zby- 
lo z tajnć zbranć V-3 „vysokotlakć 
pumpy*. Pro skalnf nadsence je nutno 
doporućit jeśtć navstóvu povrchu V-3. 
Dle planku se vydame po cestć z obce 
Mimoyecques do kopce smórem ke 
statku. Pifmo na vrcholu kopce smórem 
ke statku, odboćuje polni, ale celkem 
dobfe znatelna cesta doleva. Po ni se 
dostaneme płfmo k ństfm śikmych śtol 
pro hlavnć, ćfm bliże se cesta piibliżuje 
k betonov$m krytim ństf dćl (Stol), tfm 
vfce pfibyva kraterh od bomb. Samotnć 
kryci desky jsou tóżce pośkozeny jak 
bombardovanim (v tóćsnóm sousedstyf 
jsou ohromnć kratery od Śestitunov$ch 
pum Talboy), tak i ztejmć pracf spoje- 
neckych żenisti na konci vślky. Piesto 
vśak lzc jeśtć dnes poznat vybetunova- 
nć ozubenf pro ulożeni pancófovć des- 
ky kryjici ństf dćl. Pii bliżsi prohlidce 
nayśtćvnik zjist, że vybetonovśny byly 
desky jen pro vyństćnf trojice svazki 
dćl, ćtvrtą deska byla ztejmć piipravena 
k betonśżi, zatińmco u pótć je rozpraco- 
vanost minimślnf, v terćnu po nf prak- 
ticky nenf stopy. 

stim tfetf śikmć Śtoly se nechź pro- 
niknout do podzemi, je to vśak akce 
ponćkud nebezpećną, protoże dfky 
mokrć kfidć a strmosti se sestup zahy 
zmóni v prudky sjezd, kter$ konćf 
u drótónćho plotu pro navśtóvniky pod- 
zemi. Vzhledem k tomu, że je podzemi 
piistupnć, jak zde jiź bylo tećeno, je ce- 
la v$de uvedenń akce zbytećna. 

Pokud nóavśtóvnik dojde aż k v$chod- 
nfmu vchodu „A, objevi tam zśtez pro 
vjezd do tunelu s odstielenym portalem 
a dźle pak żelezobetonovy objekt. Na 
plśnu je uveden jako „ńkryt pro perso- 
nal*. Lze se vśak domnivat, vzhledem 
k jeho vnitinfmu uspoładśni, (velika 
mfstnost, zbytećnć velik$ vchod) że se 
jednalo o ńkryt pro lokomotivu, ćemuż 
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nasyćdćuje i vyśkova a smórovś niveli- 
zace vchodu vući terćnu. Dale je zde vi- 
dćt żeleznićnf spodek pro trat, kterą zde 
byla polożena. Tyto zemni prace pro 
trat jsou dobfe patrnć i u dneśniho 
vchodu smórem k obci Mimoyecqućs za 
silnicf (żel. nasep stśtejfci se k vesnici). 

Pokud jde o zapadni ć4st bunkru 
u Mimoyecques, tam jsou zemni prace 
na menśf ńrovni, vzhledem k zastaveni 
vystavby a piesunuti pracovnich sil na 
vychodni ćdst. 

A to je skutećnć vśe, co zbylo z tóto 
zbranć. Z dneśnfho pohledu ślo o sle- 
pou ulićku vfvoje vojenskć techniky. 
A tak, jako nelze zyydovat dolet a nos- 
nost letadla piidavanim dalśich motorń, 
nelze zvyśovat dostfel płidayvśnfm dal- 
Sfch hnacfch naloźi. Musi piijit nóco ji- 
nćho, v$konnćjśfho. V letectvi to byl 
tryskov$ motor a zde raketov$ motor, 
ktery dokóże vynćst, a hlavnć pak do- 
nćst naloź do kterćhokoli z mfst na ze- 
mókouli (bohużel). 

A jeśtć jednu perlitku na zńvór. 
Zhruba v dobć, kdy vypukla vślka 
v Perskćm zślivu, informovala nade te- 
levize o nślezu ćśstt obifho dóla pro 
Irak, jehoż ćśsti byly nalezeny v jednom 
londynskćm skladiśti. Udajnć i v tomto 
dóle mólo b$t pouźito dólenć hnaci nó- 
loże, kterA se móla zażehovat postupnć, 
tentokrśt vsak bez pomocnych komor. 

Je ironi osudu, źe k nślezu tohoto 
dćla doślo pravć v Lond$nć. 


kkk 
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V obdobfi po ukonćeni druhć svćtovć 
valky rychle z palub velk$ch vślećn$ch 
lodf ustupovaly ćetnć vóże hlavnfho dó- 
lostfelectva a piichazely misto nich 
komplety podstatnć ńćinnćjśich reak- 
tivnich zbrańov$ch systómi. Na palu- 
bach dneśnich kfiźniki a torpćdoborci 
dosahuje vótśinou raże kanoni nejv$śe 
130 mm, pfićemżź poćet hlavnf zpravid- 
la nepievyśuje ćtyfi a byva niżśf. Rake- 
tovć kfiźnfky, torpódoborce a fregaty 
zaćaly byt stavćny jiź v druhć polovinć 
padesśtych let. V USA se stal prvnim 
raketov$m kfiżnfkem Long Beach, kte- 
ry ve syvć dobć upoutal pozornost od- 
bornć i laickć vefejnosti. Byl nazyvan 
valećnou lodf budoucnosti pro svć futu- 
ristickć tvary, jadern$ pohon i v$zbroj, 
postavenou piedevśfm na Fzenych stie- 
lśch. Kiiźnik s kódov$m oznaćenim 
CGN 9 stavóla lodćnice Bethlehem 
Quincy, k$l zde polożili 2. prosince 
1957, spustili jej na vodu 14. ćervence 
1959, piićemź byl pokitćn jmónem 
Long Beach. Svćt udivily ptedevśim 
rozmóry novćho plavidla, po letadlo- 


vych a vysadkovych lodich jde o nejvćt- 
śl bojovou lod, postavenou ve Spoje- 
nych statech v povślećnćm obdobf. Do- 
minantou kfiźniku je ohromnś krabico- 
Vita nastavba, v niź se skryvajf velitelskA 
a spojovaci stanoviśtć. Vyzbroj se zpryu 
skladala z jednoho dvojitćho odpalova- 
ciho zaffzeni protivzduśnych stiel Ta- 
los, jichź se do munićnfho skladiśtć 
ukladalo padesat dva kusi. Talos byl 
urćen k boji s letouny ve vzdźlenosti aż 
sto dvacet kilometra, klasickou bojovou 
hlavici bylo możno vymćnit za nukleśr- 
ni. Pro boj se vzduśnymi cili v menśfch 
vzdźślenostech sloużily sttely Terrier, 
odpalovanć ze dyou dvojitych otoćnych 
ramp. Terrierń se na kfiźniku nachazelo 
celkem sto dvacet exemplafi. Dolet 
Terrieru dosahoval asi tFiceti Śesti kilo- 
metri u jeho vylepśenć varianty. Delo- 
stfeleckć zbranć zastupuji dvć jedno- 
hlavńovć vóże s kanony raże 127 mili- 
metrd, urćenć k boji s letouny i hladi- 
nov$mi plavidly. Aktiynf prvek proti- 
ponorkovć obrany tvoff osminasobny 
vypouśtćci kontejner stiel Asroc. Asroc 
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Americky raketovy kriżnik 
Long Beach 
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m4 v modernizovanć verzi dolet pfibliź- 
nć dvacet kilometru, jako bojovć hlavi- 
ce se uźivą bud samonavśdócho torpó- 
da, nebo jadernć hlubinnć bomby. 
K boji s ponorkami slouźf i dva troj- 
hlavńovć torpódomety Mk 32 róże 
324mm. Roku 1979 byly zastaralć 
sttely Terrier a Talos vyfazeny, nahra- 
dily je novć Standard ER, zpryvu ve ver- 
zi SM-1 a od roku 1981 varianta SM-2. 
Jsou odpalovany ze dvou dvojitych vy- 
pouśtćcich otoćnych ramp v piednf ĆAs- 
ti lodi. Poćśtkem osmdesatych let byla 
vyzbroj dale rozśffena o dva rotaćnf 
Sestihlavńovć kanony Phalanx raże 20 
milimetri, dale dva ćtytnasobnć vy- 
pouśtćci kontejnery protilodnich stiel 
Harpoon a dva ćtyfnasobnć kontejnery 
s letounov$mi stielami Tomahawk. 
Harpoony jsou urćeny k zasażeni hladi- 
novych plavidel, jejich dolet Ćinf pfi- 
bliźnć sto deset kilometri, nesou klasic- 
kou bojovou hlavici. Tomahawk je na 
lodich pouźivan ve tfech zakladnich 
verzich, protilodni B s klasickou hlavici 
m4 dolet 450 kilometru, protizemni C 
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rovnćż s konvenćnf hlavici zasśhne cil 
aż na vzdźlenost 1 500 kilometrń, stra- 
tegickń varianta A s 200 kilotunovou 
nukleśrni hlavici ma dolet 2 500 kilo- 
metri. Nedflnou soućasti vyzbroje lodi 
jsou elektronickć systćmy, zpryu Long 
Beach poużźival radari SPS-32, SPS-33, 
dvou SPG-49-SPW-2 a ćty SPG-55, 
k zamćfovśni podhladinovych objekti 
slouźil sonar SQS-23. Roku 1980 byly 
systćómy SPS 32 a 33 nahrazeny vykon- 
nćjśimi SPS 48 a SPS-49, zaroveń kfiż- 
nik dostal vylepien$ sonar SQQ-23. 
V osmdesątych letech piibyl systóm 
SPS 67, navigaćni soustava LN 66 
a Tacan URN 25. Na zśdi kriźniku se 
nachózf letova plośina pro start a piist- 
ni vrtulnfku, lod vśak nenf vybavena 
hangźrem pro jeho uskladnóni a pro- 
vozni opravy, jeho trvalą sluźba na pa- 
lubć tedy nenf można. Prvnf propozice 
z poloviny padesatych let zvaźovaly 
możnost nasazenf strategickych zbrani 
na palubu tohoto plavidla, byly vpraco- 
vany studie instalace hangaru a vypouś- 
tóciho załfzeni letounovych stiel Regu- 
lus II nebo zapuśtćni sil pro ponorkovć 
balistickć raketovć stiely Polaris A-1 
do paluby. Nic z toho vśak nebylo reali- 
zovano. Srdcem pohonnćho systómu 
Long Beach jsou dva jadernć reaktory 
Westinghouse C1W, chlazenć tlakovou 
vodou a dvć turbiny General Electric. 


Maximślnf v$kon celć soustavy dosahu- 
je 59 655 kilowatti (80 000 końskych 
sil), se kterym kiiźnik pluje aź tficeti- 
uzlovou rychlosti. V pribćhu moderni- 
zaci z pitelomu sedmdesątych a osmde- 
satych let byl Long Beach vybaven sys- 
tómem pro komunikaci se satelity. 
Kiiźnik se zńćtastnil vietnamskć vślky, 
kde zaznamenal v$znamn$  primót, 
vV kyćtnu a ćervnu 1968 sestłelil stiela- 
mi Talos dva severovietnamskć MiG na 
vzdźlenost pies sto kilometri. Long 
Beach stiely odpślil z Tonkinskćho zó- 
livu, ślo o prvnf sestiel, dosażeny Fze- 
nymi protileteckymi stfelami, vypuśte- 
nymi z paluby vślećnć lodi. Pies rozsó- 
hlou modernizaci z obdobi 1980—1983 
je jistć, że tli desftky let starą lod doslu- 
huje a jej dalśi udrżeni ve sluźbć by si 
vyżadalo vysoce nakladnć rekonstruk- 
ce, proto je rozhodnuto jej roku 1994 
vytadit. Se zafazovanim do slużby mo- 
dernich raketovych kniźniki tifdy Ti- 
conderoga a torpódoborcu typu Arleigh 
Burke bude zaroveń vyśkrtnuta ze se- 
znamu floty vśtśina americk$ch kiiźni- 
ki s jadernym pohonem, kterć by rov- 
nóż vyżadovaly finanćnć velmi naroćnć 
generślnf opravy. Z, tóchto divodu jiż 
nebyl realizovan plśn na dovybavenf 
Long Beach systómem Aegis, pievza- 
tym od tiidy Ticonderoga, slućujfcim 
stfely Standard ER, radar SPY-1A 


a v$ypoćetnf sttedisko Univac UYK-7. 
Model kfiźniku Long Beach vyrśból 
v minulosti pouze Revell, a to v atypic- 
kóm mćófftku pfibliżnć 1 : 500 (piesnć 
1: 508). Jde o letity kit nevalnć ńrov- 
nóć, ćas od ćasu znovu załazovany do fi- 
remnfho katalogu. Sbóratelć zavedenćj- 
sich mófitek jsou odkazśni na technolo- 
gii scrachtbuiltu a svoji Śikovnost. 


Hlavni technicka data: 


standardni vytlak 14 200 t 
maximślni vftlak 17 530t 
maximślni dólka 219,9m 
maximślni śfika 23,3 m 
dćlka na vodorysce 210,4 m 
maximóślni ponor 9,5 m 
max. rychlost 30 uzli 
vykon stroji 59 655 kW 
akćnf radius 140 000 nam. mil 
posadka 1 160 mużń 


Poużita literatura: 

Conways All the World Fighting Ships 
1947—1982 

Weyers Flottentaschenbuch 

J. Jordan: Modern US Navy 

N. Polmar: Cruisers 

N. Roberts: The Illustated Directory of 
the US Navy 


Periodika: 
Warship International, Warships, Mor- 
ze, Defense, Marine Rundschau 


Long Beach 1990 


a KP PROSTEJOV 
Uvedenć 


Z ślrokć nabidky svćtovych 
a domóścich firem pro vas 
tentokrat vybirame zajimavć 
modely firem MATCHBOX 


40402 Wellington cena: 233 Kć 
40403 Heinkel He 111 cena: 233 Kć 
40406 F-14A Tomcat cena: 233 Kć 
KP Prostćjov XFY-1 POGO cena: 62 Kć 


modely je możno objednat i na dobirku. 


PECKA — MODELAR 


PRODEJNA * PRAHA 1, 110 00 KAROLINY SVETLE 3 
Telefon/fax: (02) 24 23 01 70 


JMATENGOK: 
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Keramickj model rohovóho domu 
Vyrobce: Interwing 

Meritko: I : 35 

Cena v ĆR: 165 Ke 


Pardubickd firma Interwing zaćala 
dodóvat na ndś trh svć vyrobky pro 
stavitele dioramat v meritku 1 : 35. 
Ruina rohovóćho domu, kter$ nóm 
poskytla k otestovdni je vytvofena vy- 
pólenim keramickć hliny, materidl se 


tedy svou podstatou velmi bliżi sku- 
tećnym cihlśm. Prace s nim je pod- 
statne lepśt neż s rozśffenou sódrou, 
jeż róda praskó a droli se. z 
Okna a dvefe jsou odlity z polyure- 
tanu, trdmy potom vyrobce zhotovil 
drevećnć. V soućasnć nabidce Inier- 
wingu je pak jeśtć ruina venkovskćho 


staveni (cena 285 Kć). Pro nejbliżśi 


budoucnost vyrobce poćitć s poużivó- 
nim ćervenć keramickć hliny barvy 


EŁOSEOSEOSE 


skutećnych cihel, kde se bude pouze 
natfrat „omitka*. Soućasnć v$robky 
maji zatim bilou, lehce naćervenalou 
barvu. K lepeni lze pouźń „prstole- 
pu' ći epoxydu, k barveni pak beż- 
nych modelórskych barev. Do bu- 
doucna vyrobce poćitć s dalśim rozst- 
fenim nabizenćho sortimentu. Na ndś 
trh se dostal vyrobek, ktery milovnici 
dioramat budou jistć kvitovat s nad- 
śenim. 


ZASILKOVA SLUŹBA 


BILEK 


Konóvovwa 223 
130 00 Praha 3 


Zasilkovą sluźba 
ZAVAZNA OBJEDNAVKA ; 


Konóvova 223 
130 00 Praha 3 


Zaślete mi na dobirku tyto modely firmy Bilek: 


Jmóno a pfijmeni: 
Adresa: 


Vystfihnóte nebo opiśte: "===" ; 


LETADLA 1 : 72 


Model 
AH-6A Night Fox 
Fw 190D-9 


AH-64A Apache 
AH-1W Super Cobra 
MiG-37 Ferret 
P-61A Black Widow 
SBD Dauntless 
Petljakov Pe-2 

Fw 189A-2 

Mirage. 2000C 
Mi-24 Hind D/E 
MiG-29 Fulerum A 
F-16 C/D 


Kamov Ka-50 Hocum 
B-25 B/C Mitchell 
Tornado IDS 


Suchoj Su-24 D 
Junkers Ju 88A-4 
F-14A Tomcat 
Suchoj Su-27 
CH-53D S. Stallion 
H. P. Hampden 


Zbarveni 

USA, Izrael, Japonsko 
Nómecko, 

maj. Barkhorn 
USA-Pouśtni boufe 
USA-Pouśtni boute 
SSSR, Rusko 

USA 

USA, Tichomofi 
SSSR 

Nómecko, Madarsko 
Francie, Recko 
Prostćjov - „Zubata” 
Żatec - Tygii letka 
USA, Belgie, 
Holandsko 

Rusko 

USA, SSSR 
Saudska Arabie, 
Velka Britanie 

Irak, Rusko 
Nómecko 

Iran, USA 

Rusko 

USA - Vietnam, Zóliv 
Velka Britanie, SSSR 


TECHNIKA 1 : 35 


Anti Tank Dodge 
Chervrolet 15 CWT 
Dodge WC-62 


USA 
V. B., Australie, CDN 
USA 


Cena Kć 
81,— 


81 — 
Bil 
81,— 
81 — 


285,— 
285,— 
285,— 


Pozn: CENY SE ROZUMI BEZ POŚTOVNEHO A BALNEHO 
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VULTEE AIRCRAFT 1932—1947 Jonathan Thompson 


Nśhodou se do naśf redakce dostala k nahlćdnut( novć knika, 
vydanś v USA. Jeji vydavatel a autor v jednć osobć, pan Jonathan 
Thompson se zamófil na kompletnf historii firmy Vultee, jejfźż sa- 
mostatną existence se uzaviela roku 1947. Publikace brożovanćho 
provedeni formśtu „leżató* A4 se zabyvź jak historif firmy, tak 
jednotlivymi typy letadel, prodejem letounii zahranićnim użivate- 
lim i jejich bojov$m nasazenim. Na 132 stranśch kvalitnfho kii- 
dovćho papiru najdete 230 vynikajicich fotografi, mnohdy na- 
prostych unikati, dopinónych tadou trojpohledovych v$kresi 
v mćritku 1:72, 1:96 a 1:144. Pro vażnć zajemce o dćjiny americ- 
kćho letectvf (nebo vzduśnych sil zemi, kterć Vultee nakupovaly) 
je toto ucelenć dilo velkym piinosem. Miżeme jen doufat, że se 
panu Thompsonovi v jeho edićnf ćinnosti povede dobie a bude 
pokraćovat v plpravć celć tady publikaci o dźjinach leteck$ch v$- 
robci. Vultee Aircraft je v tćto edici pryntm poćinem. 

Pro teskć zśjemce bychom mohli omezeny poćet vytiskii dovćzt 
z USA, piedbóźn prodejni cena by se pohybovala v rozmezi 700 
aż 800 Kć. Piedbóźnć objednavky je możnć zaslat na nagi adresu, 
dodźni by se uskutećnilo do 3 mósici. 


AIGN SERIES 


mećku. Nevyhodou 
je zanśśeni jemnych 
zubi  plastikovymi 
pilinami, także je 
pfi praci nutnć Gas 
od ćasu pilku vyćis- 
tit« Vzhledem k 
zpiisobu  uchycenf 
ćepelky do drźaku 
nenf możnć provś- 
det hodnć hlubokć 


Univerzólni pomicka pro modeldie 
Vyrobce: JLC 
Cena v ĆR: 35 Kć 


Firma JLC z Dolnich Pasek nam za- 
slala k otestovani svój v$robek, nazvany 
univerzalnf pomicka pro modelśfe. Jde 
o pilku, vytvofenou z upravenć holici 
epelky, na niź byly vyrobeny zuby, vsa- 
zenou do jednoduchćho drźaćku. Zuby 
spodni a hornf ćepele maji jinć rozmćry, 
s pilkou je tedy możnć iezat jemnćji 
i „nahrubo*. Prace s pomickou je pi 
jemnó, jeji poużitf je vhodnć napifklad 
pfi oddólovśni souććsti kitu z liciho ró- 


tezy, v takovćm pifpadć musime tepelku 
z drźaku vyjmout a drźet ji pouze v prs- 
tech, Pod kat. ćislem 001 firma JLC dśle 
nabfzf za 10 Kć samostatnou ćepelku, 


GUADALCANAL 1942 


Dovozce publikaci Osprey, firma Final, nAm poskytla ke 
krśtkć recenzi jeden z mnoha tituli, kterć nedavno obohatily 
nóż trh s modelśfskou a historickou literaturou, Guadalcanal 
1942. 

Publikace o 96 stranach vyśla roku 1992 v edici Campaign. 
Uvedenś edice pfibliźuje vcelku detailnć a objektiynć celou 
fadu dileźitych bojovych operaci, nejen nedźvnć, ale i tć 
vzdźlenćjśf historie. 

Nómi recenzovanś publikace autora J. N. Muellera s pofa- 
dovym ćislem 18 se podrobnć zab$vć jednou z ńspóźnych 
a zóroveń nejtćżśf(ch americkych operaci za vślky v Tichomo- 
M. Na celkem dvanścti barevnych mapach a tiech plśnech 
nam umożńuje se pfehlednć seznamit se vśemi ofenzivnimi 
i defenzfvnfmi tahy, v Śestnacti kapitolach pak chronologicky 
s cel$m vyvojem kampanć od naroćnych pifprav aż po ńplnć 
vitćzstyf. Text nas seznamuje i s dileźitymi velfcimi dństojni- 
ky obou stran, barevnć provedenymi uniformami vóetnó 
osobnich zbranf a v neposlednf fadć takć s vótkinou bojovć 
techniky jak pozemni, tak leteckć. Barevnć pfilohy a text jsou 
doplnćny o celkem 85 kvalitnich ternobilych fotografif, pohli- 
Żejicich nejen na bitevnf pole, ale i do soukromi fadov$ch vo- 
jalei. 

Celkovć lze publikaci hodnotit jako velmi dobrou, kterą 
vhodnć doplńuje mezeru na naśem trhu. Nemćl by si ji nechat 
ujft żadn$ sbćratel, zajfmajfci se o valku v Tichomoff v obdobi 
druhć syćtovć vślky. Objednat si ji miżete, stejnć jako ostatni 
publikace vydavatelstvi Osprey na adrese: Final v. o. s., Vac- 
lavkova 2, 160 00 Praha 6. 


nazvanou Pilka pro modelafe. Vcelku 
1lze pomicku modelśfskć vefejnosti do- 
porućit pro snadnou obsluhu a nizkou 
cenu. 
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Vyrobce: Italeri 

Merńtko: I : 72 
Katalogovć ćislo: I IO 
Cena: 265 Ke 

Dovozce: Bilek Hobby Kits 


Poćńtkem roku 1993, tedy o dva roky 
pozdćji, neż se pivodnć uvaźovalo, byla 
konećnć navzdory obrovskym, zejmóna fi- 
nanćnim divodim, spuśtćna v$roba prvnf 
sćrie vrtulniku Mi-28. 

Prototyp tohoto vrtulniku poprvć vzlćtl 
10. prosince roku 1982. Modernćjśf kon- 
strukci a postupnym v$vojem bylo dosaże- 
no podstatnć lepśich vykonń, neż kterych 
dosahuje Mi-24. Maximóln dńraz byl kla- 
den na efektivnost vyużitń a schopnost 
vlastniho pieźiti. Polotuh$ rotor novć kon- 
strukce s kompozitovymi listy zabezpećuje 
maximólnf nasobky pietiżeni v rozmezi 
-0,5 aż +3,5g (Mi-24 pouze 0,5 aż 
+1,75 g). Vrtulnfk pohśnćji jiź starśf, ale 
osvćdćenć motory Izotov TV3-117, kterć 
jsou vśak opatieny novou, elektronicky f- 
zenou regulaci. Diky vzletovć hmotnosti 
10 400 kg (tómóć o tunu mónć neż Mi-24), 


at 
< a N / (y ( z 
444 QLVULU 
dosahuje  Mi-28  statickćho  dostupu 


3 600 m, coż plnć vyhovuje bojovómu po- 
użiti i ve vysokohorskych podmfnkach. Z4- 
kladem mohutnć v$zbroje je 30 mm po- 
hyblivy kanon s odmćrem + 110” a namć- 
rem +10” a -45*. Na ćtyfi podkiidłovć za- 
vśsniky je możnć podyćsit aż 16 protitan- 
kovfch fizenych raket 9M114 systómu 
Sturm (AT-6 Spiral) a dvojici raketov$ch 
blokii po dvaceti nefizenych raketach raże 
80 mm, nebo dalśi zbrańovć kontejnery. 
Sćriovć stroje by jiź móly byt vybaveny sy- 
stómy umożńiujfcimi niteni cfli v pfizem- 
nim letu i v noci a za śpatnych povótrnost- 
nich podminek. Protoże se pri bojovć ćin- 
nosti poćita zejmóna s lety v tćsnć blizkosti 
zemć, s vyuźitim skrytu za płekńżkami a te- 
rćnem, jsou ochlazenć vystupnf plyny smć- 
rovźny doli, pod vrtulnik. V tóchto malych 
vyskach jsou vice neż infraćervenć rakety 
nebezpećnć hlavńovć protiletadlovć a pó- 
chotni zbranć. Viechny dileżitć ćśsti jsou 
pancćfovany a konstruovany s ohledem na 
możnć pośkozenf. Napf. reduktor a sousta- 
va transmise jsou schopny fungovat jeśtć 25 
minut po ńplnć ztratć oleje. Konstrukce 


podvozku a sedatek osądky umożńuje pie- 
źiti osadky do dopadovć rychlosti 15 m.s.-1. 
Vlevo za motorem jsou v trupu dvifka, 
umożńujfci pifstup do prostoru, kde je 
możnć nouzovć piepravit 2 osoby, tedy 
napi. osadku jinćho, sestfelenćho vrtulni- 
ku. Pilotni prostory jsou teśeny piehlednć 
a vóechny pryky pro oviadani dileżitych 
funkci vrtulniku jsou umistćny na pakach 
cykliky a kolektivu. Na piehlednć palubnf 
desce jsou pouze letovć a motorovć piistro- 
je, vćvodi ji TV obrazovka. Navigaćni si- 
tuace a parametry pro stfelbu se promitaji 
na prihledovy displej HUD, kter$ je po- 
dobny jako u MiG-29. Na rozdil od 
Mi-24 nesedf v piednf kabinć pilot-operń- 
tor, ale stfelec-operśtor, kter$ ovl4dą zbra- 
ńovć systómy a nem4 możnost pilotovśni. 

Zajimavy je projekt transportniho vrtul- 
niku Mi-40, kter$ vyuźfva mnoha kon- 
strukćnich prykń Mi-28. Tento projekt pa- 
ti do kategorie strojń typu Black Hawk. 
Tolik tedy kratce k vrtulniku Mi-28, po- 
drobnćjj o tomto stroji bylo napsano 
V L+K 25/89 a ATOM 2/90. 


Img. Jaroslav Śpaćek 


Foto: Petr Palata, Miroslav Gyiirósi 
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Po piedstaveni na pafiżskóm aerosalónu 
v roce 1989 nam model Mi-dvacetosmićky 
nabfdla firma Revell. O nóco pozdźji, 
avśak v podstatnć lepśi kvalitó, piiśla na 
trh s modelem tohoto vrtulniku firma Ita- 
leri s v$lisky Dragonu. Tento model na na- 
sem trhu prodśvś firma Bilek a stojf cca 
260 Kć. Obsahuje celkem 106 dili, z toho 
5 je priihlednych s hnśd$m koufovjm za- 
barvenfm. Obtisky jsou urćeny pro proto- 
typ „032*, ktery byl ptedveden v Le Bour- 
get. Dodejme, że jednotlivć prototypy se 
od sebe v detailech liśf a je pravdćpodob- 
nć, Że se i sćriovć stroje budou od prototy- 
pi odliśovat. Jelikoż jeśtć necexistuje solid- 
nf v$ykres tohoto vrtulniku, musime se fidit 
dostupn$ymi fotografiemi. Z nich vypl$va, 
że model odpovida skutećnosti. Dodejme 
jeśtó, że fotografie, dopravśzejici tenta 
ćlśnek, byly pofizeny v roce 1992, kdy by- 
lo na stroji „032* jiź provedeno nekolik 
ńprav. Jednou z tóchto ńprav bylo doplnć- 
ni vślcov$ch pouzder na koncich kridel, 
v nichź jsou umfstóny antćny vystrażnóho 
systćómu a vymetnice klamnych infraćerve- 
nych sloźf ASO. Pivodni obdćlntkovć vj- 
stupky na bocich trupu, pod kabinami 
osadky, byly nahrazeny kryty jinćho tvaru 
i umistóni, kterć pry skryvajć zachrannć 
zaffzeni skluzavkovćho typu, podobnćho, 
jaky se użfvć u velkych dopravnńch letadel. 

Nynf se jiź vćnujme staybć modelu. Po- 
kud budeme chtft nechat otevtenć dvete 
kabin, narazfme na problóm nedostatku 
kvalitnich fotografii interićru. Kaźdopadnć 
bychom móeli doplnit paky kolektivu 
a boćni panely. Rozmństćni piistrojii neod- 
povfda skutećnosti. Nezapomeńme, że in- 
terićry jsou zbaryeny klasicky rusky, tedy 
vie je Ćernć s vyjimkou palubnich desek 
a paneli, kterć jsou sytć zelenć. Sedaćky 
jsou potażeny ternou kiżi, padaky a po- 
pruhy jsou svćtle $edć. Pri kompletaci tru- 
pu zalepime zespodu u dflu A12 otvory, 
aby nebylo vidót do trupu. Podle fotografii 
jeśtć upravime hornf płedni ćśst trupu, 
ktera m4 pfiliś ostrou hranu. Nosny rotor 
bychom móli doplnit o tvaroyou desku 
s póti otyory pro tahla ifzenf zmóny thlu 
nahbóhu listń, kterA je umistćna na hifdeli 
nosnćho rotoru. Na hornf stranć krytu 
motoru AI-9 jeśtć odifzneme antćnu tvaru 
obracenćho U. 

Nakonec nókolik sloy ke zbarvenf mo- 
delu. Ani z originślnich fotografii, bohu- 
Żel, nenf patrną barva listi nosnćho roto- 
ru. Budeme-li vychazet z dostupnych foto- 


grafii a analogickćho zbarveni tóchto ćastf 
u jinych vrtulniki Mil, dojdeme k zavćru, 
Że listy jsou shora pravdśpodobnć żedć Gi 
sedozelenć a zespodu Ćernć se Śpinavć bf- 
lou Gi śedou nabóźnou hranou. Na tóto 
strance pfinaśime i lev$ barevn$ bokorys, 


protoże schóma zbarveni z tóto strany ve 
stavebnici chybi. 

Zśvćrem dodejme jen to, że model 
Mi-28 firmy Italeri vypada póknć a stoji za 
to, aby obohatil sbirky pifznivci vrtulnfki 
o zajimavy kousek. 
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Standardni vzhled stihacich Tu- I 28 ve v$zbroji PVO VVS SSSR. 


Bokorys prototypu Mi-28. + s 


Foto: P. Palata Foto: Miroslav Gyiirósi 
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Ceniky plastikovych kit Italeri, Dragon a Kirin, stejnóć jako barev a 
prisluśenstvi Testors obdrźite jako obwykle na naśi adrese: 
Bilek Hobby Kits, Konćvova 223, 130 00 Praha 3 


